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1. Uvod

M¢ésto Olomouc je jiz od davnych dob dopravnim uzlem. Plati to i dnes, kdy pies
Olomouc vedou nejenom dileZité vnitrogtétni, ale také mezinarodni komunikace.
Umérné svyvojem pramyslové vyroby a s rostouci intenzitou dopravy také nartista
pocet vozidel, kterd prevazeji nebezpecné 1atky. A je nevyhnutelnou nutnosti zabyvat se
bezpecnosti takového provozu. K tomu patii nejen stanoveni pocétu projizdgjicich
nékladnich vozidel a nékladnich souprav s nebezpecnymi latkami Uzemim mésta, ale
také naptiklad predikce nésledka mozné havarie.

Nebezpeci prepravovanych latek veétSinou souwvisi sjegjich vlastnostmi, jako jsou
hotlavost, vybusnost, reaktivita nebo toxicita[1]. Pri sledovani dopravy se hovori o tzv.
mobilnich zdrojich rizika vznikajicich prepravou nebezpecnych latek po silnici. Jejich
riziko vétSnou nesouvisi se samotnou bezproblémovou piepravou, ae snésledky
moznych neocekavanych poruch a havérii.

Zvézeni kvantity a pripustnosti takového rizika je podminéno identifikaci stavajiciho
stavu. Tato prace vychézi z Setieni, které provedli na konci roku 2008 pracovnici
Odboru ochrany Magistratu m¢sta Olomouce (déle jen OO MMOL) a z modelt, které
se pro feSeni takovychto uloh vyuzivaji.
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2. Terenni priazkum mobilnich zdroji v Olomouci

Setieni probihalo na tiech piedem vytipovanych mistech, kde byla oekévana nejvatsi
intenzita dopravy a tudiz bylo mozné oc¢ekavat, Ze se ziska dostatecné reprezentativni
vzorek pro celkovy prepocet.

Veskera Setieni probihala v roce 2008 a zGcastnili se jich pracovnici OO MMOL.

Stanovi&té 1 — ulice Velkomoravska — dne 4. 9. 2008, v Useku od kiizovatky sulici
Rooseveltova po kiiZzovatku sulici Schweitzerova. Cas méieni 8.00-12.00 hodin,
sledovan byl pocet projizdgjicich nékladnich vozidel a u téch, kter4 prevézela
nebezpecné 1atky, byly sledovany dalSi idaje (viz nize). Sledovani poctu projizdéjicich

vozidel probihalo v kazdém sméru zvlast.

Obrazek ¢. 1 — Stanoviste ¢. 1 — ulice Velkomoravska.

Stanovidté 2 — nadjezd Topolany — dne 2. 10. 2008, jedn&a se 0 Usek silnice R 35, ktera
vytvari tzv. vnéjsi obchvat mésta Olomouce, pricemZz stanovidté byla zvolena
u nadjezdu z divodu bezpegného pristupu ke komunikaci. Cas méreni 8.00-12.00 hodin,
sledovan byl pocet projizdgjicich nékladnich vozidel a u téch, kter4 prevézela
nebezpecné 1atky, byly sledovany dalSi Udaje (viz nize). Sledovani poctu projizdéjicich
vozidel probihalo v kazdém sméru zvlast.
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Stanovidté 3 — ulice Foerstrova — dne 27. 11. 2008, jedna se o tzv. vnitini pratah mésta
— vyjezd z Olomouce smérem na Hradec Krélové a na Prahu po staré trase. Cas meteni
8.00-12.00 hodin, sledovan byl pocet projizdéjicich nakladnich vozidel a u téch, ktera
pievézela nebezpecné I&ky, byly sledovany dalSi Udaje (viz nize). Sledovani poctu
projizdgjicich vozidel probihalo v kazdém sméru zvIast'.

Obrazek ¢. 3 — Stanoviste ¢. 3 — ulice Foerstrova
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Sledované Udaj e:
pocet nékladnich vozidel jedoucich v jednotlivych smérech
pocet nékladnich vozidel s privésem
pocet nakladnich vozidel, které prevézeji nebezpecné latky
podrobné Udaje o vozidlech pievézejicich nebezpecné latky

o typvozidla

0 oznaceni latky (nebezpeci, druh)
0 nebezpecnogt (trida, typ)

o Kklasifikace kddem (Kemler, UN)
0 subjekt (ndzev firmy, kontakt)

0 pozndmka

0 casprujezdu

Pozn. K vypliiovanému formuldsi byla k dispozici legenda a zapisovatelé prodli
predchozim Skolenim, kde byli sjednotlivymi polozkami formulée a se
Zpiisobem jeho vyplneni seznameni.

Tabulky z méteni jsou ulozeny na Odboru ochrany Magistratu mésta Olomouce.
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3. Koeficient pirepoctu

Metodika stanoveni ro¢niho prameéru dennich intenzit na zékladé kratkodobého
priazkumu je zaloZena na prepoctu intenzity dopravy zjiténé béhem krétkodobého
dopravniho prazkumu pomoci koeficienti charakterizujicich denni, tydenni a roc¢ni
variace intenzit dopravy. [2]

Koeficienty se stanovuji na zakladé druhu sledovanych vozidel, charakteru provozu na
komunikaci a dob¢ méteni. V pripadé Setteni OO MMOL se jednéd o skupinu vozidel
N — nékladni, charakter provozu na komunikacich | (silnice |. tiidy bez statutu
mezin&rodni silnice veetné prajezdnich Gseka téchto silnic, v pripadé Setreni ,Nadjezd
Topolany* o charakter provozu D — ddnice a silnice I. téidy — rychlostni silnice. Cas
méteni je vzdy od 8 do 12 hodin dopoledne ve ¢étvrtek v bézny pracovni den, tedy kdy
¢tvrtku predchazi bézny pracovni den a po ném beZny pracovni den nésleduije.

Prepocet z méteni na denni intenzitu v bézny pracovni den pak je nasledujici [2]:

Denni intenzita dopravy se ur¢i pro jednotlivé druhy vozidel (pripadné pro vozidla
celkem) podle vzorce:
Id = Im . km’d

kde: |4 predstavuje denni intenzitu dopravy dne priizkumu [voz/den]
Im predstavuje intenzitu dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba priazkumul]
kma predstavuje piepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na
denni intenzitu dopravy dne prazkumu (zohlednéni dennich variaci
dopravy)

Koeficient kng je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charakteru provozu na
komunikaci. Hodnoty piepoctovych koeficienttt kyng pro libovolné zvolenou dobu
prazkumu se ur¢i podle vztahu

kma =100 %/ &p
kde 5.pid je soucet podila hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité dopravy [%0].

Hodnoty pid pro druhy vozidel a charakter provozu jsou stejné jako predchozi postup
uvedeny v publikaci [dop].

Prepocet na tydenni a rocni pramér dennich intenzit probiha obdobnym zpasobem,
pricemz se pri nich vyuziva jinych prepoctovych koeficientu.

Pfi  Setfenich byl sGitan pocet nakladnich automobilt i nékladnich automobila
sprivésem (nékladni soupravy). JelikoZz maji tyto dvé kategorie jiné piepocty, byly
pocitany oddélené. Po prepoctu viak byly secteny, protoZe model intenzity dopravy
pocita pouze sjednou kategorii — nakladni vozidla, pod kterou spadaji i nékladni
soupravy.
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Vypocet koeficientt a celkovy piepocéet na denni, tydenni a rocni intenzitu
z realizovanych Setreni:

Stanovidté 1 — 3 jsou vrovnicich oznaceny indexem S1 — S3. Né&kladni vozidla
anékladni soupravy jsou rozdéleny oznacenim ,,nékladni“ a ,,soupravy”.

Prepocet na denni intenzitu dopravy v bézny pracovni den - Ig=In . Kmg

l¢ predstavuje denni intenzitu dopravy dne priizkumu [voz/den]

Im predstavuje intenzitu dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba priazkumul]

kma piedstavuje prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prazkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci dopravy - vypocet
koeficienti je razny podle ¢asu meéteni)

| d-s1-nékladni-smera = 474 . {100/(7,97+7,93+7,91+7,73)} = 1503 voz/den
|d-51-soupravy-smérA = 39. {100/ (5,93+6,43+6,53+6,45)} = 154 voz/den

| ¢-s1-nakladni-smers = 802 . {100/(7,97+7,93+7,91+7,73)} = 2543 voz/den
| d-s1-soupravy-smerg = 58 . { 100/(5,93+6,43+6,53+6,45)} = 229 voz/den

| ¢-s2-nakladni-smera = 389 . { 100/(5,96+6,13+6,14+6,15)} = 1596 voz/den
|d-sz-soupravy-smérA =37. {100/ (4,56+5,06+5,43+5,61)} =179 voz/den

| ¢-s2-nakladni-smers = 508 . {100/(5,96+6,13+6,14+6,15)} = 2084 voz/den
| so-oupravy-smerts = 48 . { 100/(4,56+5,06+5,43+5,61)} = 232 voz/den

| ¢-s3-nakladni-smera = 391 . { 100/(7,97+7,93+7,91+7,73)} = 1240 voz/den
| so-oupravy-smera = 23 . { 100/(5,93+6,43+6,53+6,45)} = 91 voz/den

| d-s3-nékladni-smers = 175 . {100/(7,97+7,93+7,91+7,73)} = 555 voz/den
| so-oupravy-smers = 21 . { 100/(5,93+6,43+6,53+6,45)} = 83 voz/den

Prepocet natydenni pramér dennich intenzit dopravy - I; = lg . Kqyt

l; predstavuje tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]

l4 predstavuje denni intenzitu dopravy dne priazkumu [voz/den]

kq: predstavuje prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na
tydenni pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci dopravy -
vypocet koeficientd je rizny podle dne meteni)

lt-s1-nakiadni-smera = 1503 . {100/ 124,8} = 1204 voz/den
|t.51.5oupravy.gnérA = 154. {100/131,8} =117 voz/den
lt-s1-nakladni-smerg = 2543 . {100/ 124,8} = 2038 voz/den
|stsoupra-smere = 229 . {100/131,8} = 174 voziden

l+-so-nakladni-smera = 1596 . {100/ 127,8} = 1249 voz/den
|2 soupravy-smera = 179 . {100/121,8} = 147 voz/den

lt-s2-nakladni-smers = 2084 . {100/127,8} = 1631 voz/den
|2 soupravy-smers = 232 . {100/121,8} = 190 voz/den
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| -s3-nékiadni-smera = 1240 . {100/124,8} = 994 voz/den
|t-53-soupravy-smérA = 01. {100/ 131,8} = 69 voz/den
It-SB-nékIadnl'-smérB =555, {100/ 124,8} =445 voz/den
|t-53-soupravy-smérB = 83. {100/ 131,8} = 63 voz/den

Prepocet naroéni pramér dennich intenzit dopravy - RPDI = |; . Kirepi

RPDI predstavuje ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den]

l; predstavuje tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]

kirroi predstavuje koeficient tydenniho praméru dennich intenzit prazkumu na roéni
prameér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy - vypocet
koeficienti je razny podle mésice mereni).

RDPI s1-nakiadni-smera = 1204 . {100/103,7} = 1161 voz/den
RDPl s coupravy-smera = 117 . {100/100,9} = 116 voz/den
RDPI s1-nakiadni-smsre = 2038 . {100/ 103,7} = 1965 voz/den
RDPl sy coupravy-smere = 174 . {100/100,9} = 172 voz/den

RDPI s-nakiadni-smera = 1249 . {100/102,7} = 1216 voz/den
RDPl & soupravy-smera. = 147 . {100/103,3} = 142 voz/den
RDPI -nakiadni-smsrg = 1631 . {100/ 102,7} = 1588 voz/den
RDPI . coupravy-smers = 190 . {100/103,3} = 184 voz/den

RDPI s3.nakiadni-smera = 994 . {100/95,1} = 1045 voz/den
RDPI S3-soupravy-smsrA — 69 . {100/ 100,8} = 68 voz/den
RDPI s3.nakiadni-smarg = 445 . {100/95, 1} =468 voz/den
RDPI S3-soupravy-smerB — 63 . {100/ 100,8} = 63 voz/den
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4. Intenzita dopravy z hlediska prepravy nebezpeénych latek

Z jednotlivych prepocti intenzity dopravy byl ziskéan i prepocet na pocet nékladnich
vozidel a souprav prevazejicich nebezpecné Iatky. Tento prepocet byl ziskan jednotlive
z kategorie nékladnich vozidel a n&kladnich souprav vzdy podle procentniho podilu
téchto dedovanych vozidel ve vztahu k celkovému nas¢itanému poctu vozidel.
Vysledky jsou v tabulce ¢. 1 uvedeny podle kategorii a v tabulce ¢. 2 jiZz secteny do
zévérecného celkového podilu nékladnich vozidel prevazejicich nebezpedné latky na
celkoveé nakladni dopravé na sledovanych stanovistich.

Jak uvédi Ing. Zapletal, nikdy nelze dosahnout souladu mezi metodou stanoveni
intenzity dopravy na profilu prepoctovym koeficientem na zakladé metodiky
z celogténiho s¢itani dopravy a modelu od firmy DHV, spol. sr. 0. Proto vysledky
méteni  neodpovidaji ani po prepoctu na celoroéni prameéry ddajum, které jsou
vizualizované v dopravnim modelu silni¢ni dopravy mésta Olomouce vypracovaném
touto firmou.

Tabulka¢. 1 - Prepocty denni intenzity dopravy nékladnich vozidel dle kategorii

U Pfepocet na denni Pfepocet na tydenni Pfepocet na roéni
Naméfeny pocet . . o B . .
idel intenzitu dopravy prameér dennich prameér dennich
Oznaceni voziae v bézny pracovni den intenzit intenzit
stanovisté M
Ffedmétu Smer

a ':;Zfenl' z toho z toho z toho z toho
celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh
nebezpecné nebezpecné nebezpecné nebezpecné

latky latky latky latky
S1-nékladni | A 474 2| 1503 6| 1204 5| 1161 5
Sl-soupravy | A 39 4 154 16 117 12 116 12
Sl-nékladni (B 802 1| 2543 3| 2038 3| 1965 2
Sl-soupravy | B 58 9 229 36 174 27 172 27
S2-nékladni | A 389 3| 1596 12 | 1249 10| 1216 9
S2-soupravy | A 37 8 179 39 147 32 142 31
S2-nékladni | B 508 4| 2084 16 | 1631 13| 1588 13
S2-soupravy | B 48 11 232 53 190 44 184 42
S3-nédkladni | A 391 4| 1240 13 994 10| 1045 11
S3-soupravy | A 23 0 91 0 69 0 68 0
S3-nékladni | B 175 1 555 3 445 3 468 3
S3-soupravy | B 21 7 83 28 63 21 63 21
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Tabulka ¢. 2 - Prepocty denni intenzity dopravy nékladnich vozidel celkem za

jednotlivé smery

Nam&Feny podet Pfepocet na denni Pfepocet na tydenni Pfepocet na roéni
L amerer?g rlloce intenzitu dopravy prameér dennich prameér dennich
Oznaceni vozide v b&zny pracovni den intenzit intenzit
stanovisté M
Ffedmétu Smer

a '::;en i z toho z toho z toho z toho
celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh celkem prevazej|(v:|clh
nebezpecné nebezpecné nebezpecné nebezpecné

latky latky latky latky
S1 A 513 6| 1657 22| 1321 17| 1277 17
S1 B 860 10| 2772 39| 2212 30| 2137 29
S2 A 426 11| 1775 51| 1396 42 | 1358 40
S2 B 556 15| 2316 69 | 1821 57| 1772 55
S3 A 414 4| 1331 13| 1063 10| 1113 11
S3 B 196 8 638 31 508 24 531 24

Tabulka¢. 3 - Prepocty denni intenzity dopravy nékladnich vozidel celkem

P Prepocet na denni Prepocet na tydenni Prepocet na roéni
Naméfeny pocet . . o B o .

Lo idel intenzitu dopravy prameér dennich prameér dennich
Oznaceni voziae v b&zny pracovni den intenzit intenzit
stanovisté

a predmétu z toho z toho z toho z toho
mereni celkem | PTevazejicich | . | pfevazejicich | . | prevazejicich | . | pfevazejicich
nebezpecné nebezpecné nebezpecné nebezpecné
latky latky latky latky
S1 1373 16 | 4429 61| 3533 47| 3414 46
S2 982 26 | 4091 120 | 3217 99| 3130 95
S3 610 12| 1969 44| 1571 34| 1644 35

Predpokladana spolehlivost vypocéta je pomérné velkd, predpoklddand odchylka

stanoveni RPDI ¢ini v ndvaznosti na realizovanou dobu a rozsah méteni +14 % [2].
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5. Vizualizace vysedku Setireni

Vizualizace vysledka Setfeni probihala ve dvou fazich. Tou prvni byla vizualizace
statistickych dat v prostiedi MS Excel. Druhou fazi byla geovizualizace dat na podkladu
dopravniho modelu silni¢ni dopravy mésta Olomouce vypracovaném firmou DHV CR,
spol. sr.o., ktery poskytl Odbor koncepce arozvoje Magistratu mésta Olomouce. Tento
model byl realizovan na z&klad¢ podrobného mereni v roce 2005 (Celosté&ni s¢itani
dopravy) a od té doby je kazdorocné kalibrovan na zakladé dilcich mereni na
vytipovanych Usecich. Presto, jak je vysvétleno vySe, se Udaje v modelu neshoduji
sudaji prepoctenymi zterénniho Setieni. Model byl proto dale kalibrovan tak, aby
odpovidal vysledkim Setieni.

Nejprve bylo treba zjigtit, jaké Udaje za rok 2008 predpoklada model silni¢ni dopravy
meésta Olomouce a jaké Udaje vychézi z realizovaného Setteni OO MMOL. Situace na
sledovanych stanovi&ich vypadala dle intenzity dopravniho proudu u nakladnich
vozidel za 24 hodin nésledovné:

Obrézek ¢. 4 — Stanovisté 1: ulice Velkomoravska

Dle dopravniho modelu silni¢ni dopravy mésta Olomouce - intenzity dopravniho
proudu u nakladnich vozidel za 24 hodin (zobrazené hodnoty jsou ve stovkach vozidel)
by na sledovaném stanovi&i mélo za 24 hodin projet 3400 vozidel smérem A (smer
Mohelnice) a 3100 vozidel smérem B (smer Lipnik). Dle realizovaného Setieni se vSak
jedna pouze o 1277 vozidel ve sméru A a 2137 vozidel ve sméru B. Odchylka hodnot
z modelu a z vysledku Setieni je pomeérné velkd, v pripadé sméru A se jedné o vice nez
dvojnéasobek hodnoty.
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Obrézek ¢. 5 — Stanovi&te 2: nadjezd Topolany

Dle dopravniho modelu silni¢ni dopravy mésta Olomouce - intenzity dopravniho
proudu u nakladnich vozidel za 24 hodin (zobrazené hodnoty jsou ve stovkach vozidel)
by na sledovaném stanovi&i meélo 2200 za 24 hodin projet vozidel smérem A (smer
z Olomouce) a 2100 vozidel smérem B (smér do Olomouce). Dle realizovaného Setieni
se v&ak jedné pouze o 1358 vozidel ve sméru A a 1772 vozidel ve sméru B.
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Obrazek ¢. 6 — Stanovisté 3: ulice Foersterova

Dle dopravniho modelu silni¢ni dopravy mésta Olomouce - intenzity dopravniho
proudu u nakladnich vozidel za 24 hodin (zobrazené hodnoty jsou ve stovkach vozidel)
by na sledovaném stanovi&i mélo 1900 za 24 hodin projet vozidel smérem A (smer
z Olomouce) a 2500 vozidel smérem B (smér do Olomouce). Dle realizovaného Setieni
se v&ak jedné pouze 0 1113 vozidel ve sméru A a531 vozidel ve sméru B.

V tijnu roku 2008 Magistrat meésta Olomouce rozhodl, Ze tranzitni dopravu odvede
z mésta tim, Ze vozidlam nad 12 tun zak&Zze vjezd na zhruba kilometr dlouhy Gsek
tzv. vnitiniho pratahu mésta, ato véetné ulice Foerstrova. V Unoru roku 2009 pak bylo
toto omezeni na silnicich vyznateno a c¢aste¢né byla tranzitni doprava odvedena

s

z tohoto Useku natzv. vn¢jsi obchvat Olomouce.
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5.1 Statistické vyhodnoceni Setreni

Podil nékladnich vozidel pirevézejicich nebezpecné latky na celkovém objemu dopravy
nékladnich vozidel neni v Z&dném piipadé zanedbatelny. Na stanovid&ti 1 — ulice
Velkomoravska je tento podil 1,35 %, na stanovisti 2 — nadjezd Topolany 3 % a na
stanovi&ti 3 — ulice Foerstrova 2,13 % (vychézi z tabulky ¢. 2).

Podle podrobného Setieni pievazenych nebezpecnych latek a prevazejicich vozidel se
zvétSiny jedna o velké cisterny nebo soupravy sprivésem nad 10 tun. Mezi
pievdZzenymi latkami se vyskytuje nejcastéji benzin, propan-butan a dale pak nafta,
ethylenglykol, apod. Z hlediska nebezpecnosti ldtek se na z&kladé vysledka Setieni
jedna predevsim o latky horlavé (viz grafy 1-3). V tomto se vysledky Setreni prilis
nelisi od vysledka analyz provedenych v roce 2001, publikovanych v [3] a zobrazenych
v procentualnim srovnani v grafech 4-5. Pro Stanovi&té 2 nemohla byt srovnavaci
analyza provedena, protoZe vroce 2002, kdy probihalo prvni Setieni zaméiené na
mobilni zdroje rizika, tato komunikace jedté¢ neexistovala U stanovi&té ¢. 3 — ulice
Foerstrova — jsou uvedena srovnani s ulici Prazskéa. Tato komunikace je souvislad a mezi
témito dvéma ulicemi je pouze jedna kiiZzovatka, kde podle vizualniho zhodnoceni
neodbocuje ztrasy nijak vyznamny pocet nakladnich vozidel, za dobu sledovani
(4 hodiny) nebylo navic vysledovano ani jediné vozidlo prevazejici nebezpecné latky,
které by ze spojnice Prazska Foerstrova odbocilo.

Ze srovnavacich graft z Setfeni z roku 2002 a 2008 (grafy ¢. 4 a 5) vidime, Ze se
kvalitativné zmenily druhy pievéZenych ladtek a tim i jejich zafazeni do skupin
nebezpecnosti. Zatimco v roce 2002 byly prevézeny kromé hotlavych a ostatnich latek
i latky zarazené do skupiny vybusnych, aviak Zadné toxické, v roce 2008 byl Setienim
zjis&ten vyskyt prevézenych latek toxickych, ale zadnych vybusnych. Tento udaj maze
byt zkreslen vzhledem k pomérné kratké dobé méieni, nicméné jisté se nejedna o jev
néhodny, kdyZ byl sledovan v rizné dny na obou stanovistich.

POCET NAKLADNICH VOZIDEL PREVAZEJICICH NEBEZPECNE LATKY

na Stanowvisti &1 - ulice Velkomoravskéa dne 4. 9. 2008 v ¢ase od 8 do 12 hodin

1357

O nakladni vozidla - bEZny tranzit
= nakladni vozidla pievaZejici hoflave latky
@ nakladni vozidla pfevaiejici toxicke latky

O nakladni vozidla pfevaiejici nstatninebezpeine latky

Graf ¢. 1 — Pocet ndkladnich vozidel prevazejicich nebezpecné latky na Stanovidti 1.
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POCET NAKLADNICH VOZIDEL PREVAZEJICICH NEBEZPECNE LATKY
na Stanovisti €. 2 - nadjezd Topolanydne 2. 10,2008 v fase od 8 do 12 hodin

958

O nakladni vozidla - beZny tranzit
B nakladni vozidla pfevaZejici hoflave [atky
@ nakladni vozidla pfevaZejici toxicke latky

O nakladni vozidla pfevaZejici ostatni nebezpecneé latky

Graf ¢. 2 — Pocet nékladnich vozidel prevazejicich nebezpecné latky na Stanovidti 2.

POCET NAKLADNICH VOZIDEL PREVAZEJICICH NEBEZPECNE LATKY

na Stanowisti € 2 - ulice Foerstrova dne 27.11. 2008 v Case 0od 8 do 12 hodin

588

Onakadnivaozidla - héZny tranzt
@ nakadnivozidla pFevaZejici hoflave latky

O nakadnivozidla pfevaZejici ostatni nebezpecng lathky

Graf ¢. 3 — Pocet nékladnich vozidel prevazejicich nebezpecné latky na Stanovidti 3.
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SROVNANI KVALITATIVNIHO SLOZENI NAKLADNICH VOZIDEL
PODLE DRUHU NEBEZPECNOSTI PREVAZENE LATKY

dle Setfeni mobilnich zdrojl rizik vroce 2002 a 2008 na Stanovisti & 1

ROK 2002 ROK 2008

19 %
30 %
B %
54 %
i,
o 75 %

O nakladni vozidla pievaZejici hoflave latky
@ nakladni vozidla pfevaiejici vyhusne latky
O nakladnivozidla pfevaZejici toxicke |atky

O nakladni vozidla pfewvaiejic ostatni nebezpetne |atky

Graf ¢. 4 — Srovnéni kvalitativniho sloZeni nakladnich vozidel podle druhu
nebezpe¢nosti prevazené latky na Stanovidti ¢. 1.

SROVNANI KVALITATIVNIHO SLOZENI NAKLADNICH VOZIDEL
PODLE DRUHU NEBEZPECNOSTI PREVAZENE LATKY

dle Setfeni mobilnich zdrojl rizik vroce 2002 a 2008 na Stanovisti & 2

ROK 2002 ROK 2008

31%
38 %
52 % 20 %
17 %

12 %

@ nakladnivozidla pfev aZejic nunave iawy
O nakladni vozidla piev aZejici wybugnge atky
m nakladni vozidla pfev aZejici toxicke |athky

O nakladnivozidla pfev aZejici ostatni nebezpeéne latky

Graf ¢. 5 — Srovnéni kvalitativniho sloZzeni nakladnich vozidel podle druhu
nebezpe¢nosti pievazené latky na Stanovidti ¢. 2.
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5.2 Geovizualizace mobilnich zdrojta rizika

Vysledky Setteni je mozné nejen statisticky vyhodnotit, ale také vizualizovat pomoci
geografickych informa¢nich systémi. Prvni moznosti by byla vizualizace na stévajicim
modelu dopravy mésta Olomouce, ale protoZe tento model je vytvaien soukromym
subjektem na zakazku Magistratu mésta Olomouce, nepodaiilo se ziskat pouZzitelné
podklady. Model navic neni vytvéien v klasickém GI S softwaru.

Alternativni moznosti je vizualizace alespon ¢asti vysledka na siti komunikaci
sintenzitou dopravy, ke které je model dopravy realizovan. Tato vrstva byla k dispozici
s platnosti k roku 2008 ve formétu ESRI shapefile.

Na vrstvu intenzity nakladni dopravy, kde je na sledovanych komunikacich jako jeden
z atributt pocet nakladnich vozidel, které usekem projedou za 24 hodin, byl aplikovan
vysledek terénniho meéfeni mobilnich zdroju rizika Pramérné vyslo, Zze 2 %
z projizdéjicich nékladnich vozidel na stanovidtich prevazeji nebezpecne Iatky (z Setieni
v roce 2002 a 2008). Proto byl pocet nékladnich vozidel vynasoben koeficientem 0,02
avyslednou vizualizaci reprezentujici intenzitu dopravy zhlediska pievozu
nebezpecnych 1&ek nakladnimi vozidly vidime na obrézku ¢. 7.

Na mapovém vystupu (obr. ¢. 7) také vidime, Ze stanovisté jsou ve dvou pripadech na
komunikaci nachézejici se v kategorii nad 150 vozidel a jedno stanovidté (nadjezd
Topolany — v severozapadni ¢asti sledované lokality) v kategorii  100-150 vozidel.
Pritom podle realného terénniho meéieni takto vysokych hodnot prepocty nedosahuiji. Je
v3ak tieba pripomenout, Ze intenzita dopravy je pociténa z celostétniho méreni dopravy
v roce 2005, prepocitavanéd pro nasledujici roky dle korekéniho koeficientu a redné
Setieni vterénu tak miZe dosahovat jinych Udaji. Obecné by z vysledku terénniho
méteni Slo usuzovat na to, Ze skutecné pocty projizdéjicich vozidel budou mensi, nez
jak ndm ukazuje model dopravy mésta Olomouce. Hlavni proudy nakladnich vozidel
prevazejicich nebezpecné latky odpovidaji informacim, které od prepravca ziskavaji
pracovnici Odboru ochrany Magistrétu mésta Olomouce.
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INTENZITA DOPRAVY - POCET VOZIDEL PREVAZEJICICH NEBEZPECNE LATKY

na sledovanych dsecich dopravning modelu Olomouce v roce 2008
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Obrézek ¢. 7 — Intenzita dopravy — pocet vozidel prevazejicich nebezpecné 1atky.
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6. Ukazka modelovani piipadné havarie

Duvod, pro¢ se sleduje prajezd ndkladnich vozidel prevézejicich nebezpecné latky
meéstem, je zcela ziejmy — riziko nenaddé poruchy nebo havérie a tim ohroZeni zdravi
ob¢and i Zivotniho prostiedi.

Havériim se zcela zabranit nedd, jednoznacn¢é se ale da snizit riziko tim, Ze doprava
bude odvedena z mésta na vngjSi obchvat, ktery vede nezastavénym Gzemim, apod.
Podivejme se proto na model mozné havérie.

M odelovani havéarie — vzniceni cisterny propan-butanu po srédzce sjinym vozidlem

V den méteni projizdélo stanovidtém Foerstrova v 8.47 a nasledné i v 8.59 nékladni
vozidlo — velka cisterna nebo souprava — pievazejici propan-butan. Podivejme se, co by
se stalo, kdyby doslo k proraZeni cisterny prevéazejici 20 tun PB otvorem o praméru
30 cm a nasledné ke vzniceni (iniciovano napt. vybojem elektrického vedeni tramvaje).
Podobné modelovéni provedl Méstsky Urad v Odrach na Novojicinsku [4]. V naSem
piipadé modelovani by unik plynu byl otazkou 35 vtefin, po vzniceni by pifimo na
Zivote byli ohroZeni vSichni do vzdalenosti 150 metrt, popéeniny 2. stupné by hrozily
lidem aZ do vzdalenosti 250 metra a bolestiva zranéni by mohli mit lidé az do
vzdalenosti 410 metri od mista havéarie. Takové havérii se neda ani témi
nejmodernéjSimi zabezpecovacimi zarizenimi zcela zabréanit.
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PRIKLAD HAVARIE V BLIZKOSTI SLEDOVANEHO STANOVISTE

kfizovatka ulic Foerstrova, trida Miru a Prazska v Olomouci pl‘i vzniceni ping ci!ﬁemy prevazejici popran-butan
!':;1]
f‘
d'" |

+  misto hawvirie Vétma rigice L

B =r=ins radiace nad 10 kwimz aro Olamoue: 82
B tepeina radiace 5 a2 10 kWim2
| | lepelnd radiace 2 a% § KWim2

Pozndmba o
Tepsing radiace nad 10 kM2 pff pLsoben' po dobu &0 sskond

ke prteod SmiT Slovdna

Tepsina radiacs 5 af 10 KWm2 pii pusobeny po dobu 60 sekumd JF
zZpireobl na nechrdndmich S8stech Naekého tala popdiening 2 slupné

Tapaind radiace hodmot 2 aZ 5 KWm2 pff pusoben po dobu dels!

naf B0 sekund mife zpisobovat sinou bolest. o

Jv

Obrazek ¢. 4 — Nésledky vzniceni cisterny s propan-butanem.

Cervena z6na znézoriiuje oblast, kde tepelné zéreni dosahuje hodnot 10 kW/m? a vice,
coz pri pasobeni po dobu 60 sekund mtze privodit smrt ¢lovéka. V oblasti ohrani¢ené
oranzovou barvou dosshuje tepelna radiace 5 a7 10 kW/m?, coZ pii piisobeni po dobu
60 sekund zpasobi na nechranénych ¢astech lidského téla popédeniny 2. stupné. V zoné
vybarvené Zlutou barvou dosahuje tepelna radiace hodnot 2 a7 5 kW/m?, co? pi
ptsobeni po dobu delsi nez 60 sekund miZe zpusobovat silnou bolest [5].
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Touto kiiZzovatkou projede podle dopravniho modelu z roku 2008 pramerné cca 25
vozidel za kazdou minutu. V zoné ohroZeni by tak nebyli jen obyvatelé okolnich domu,
navtévnici 3kol, apod., ale také G¢astnici silni¢niho provozu.

Fatalni dusledky by havérie méla pro cca 300 obyvatel okolnich domi a dalSi Gcastniky
silni¢niho provozu, chodce, atd. Ve druhé zong, kde hrozi 2. stupen popdlenin, by bylo
ohroZeno dalSich 600 obyvatel adalSi G¢astnici silni¢niho provozu, chodci, apod.

Takovéto riziko spada svou nebezpednosti mezi rizika neprijatelné, pouze vyjimecnost
takovéto havérie ji stavi mezi rizika prijatelna. Presto se Magistrat mésta Olomouce
zasadil pravé v této lokalité o omezeni prajezdu nékladnich vozidel, a to napomize
i zvySeni bezpecnosti.
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7. Zavér

Tato préce svym obsahem navdzala na dokument Analyza zdravotnich
a environmentélnich rizk ve mest¢ Olomouci: Analyza a ndsdednd priorizace zdroju
krétkodobého, tzv. havarijniho rizika. Tento dokument a predevSim Udaje z n¢j jsou jiz
zastaralé, ato predevsim z toho divodu, Ze byl realizovan tzv. vnéjSi obchvat Olomouce,
tedy nova komunikace, kterd méla za cil odvést prebytecny tranzit z ulic mésta. Proto se
v roce 2008 uskutec¢nilo nové terénni Setieni zaméiené na mobilni zdroje rizik, tedy
nékladni vozidla prevézejici nebezpecné laky. A cilem této prace bylo vysledky
podrobit analyze.

Ze satistického vyhodnoceni terénniho Setteni pracovniki Odboru ochrany Magistrétu
mésta Olomouce lze jednoznacné fici, Ze podil nakladnich vozidel pievazejicich
nebezpecné latky na celkovém objemu dopravy nakladnich vozidel neni v Zadném
piipadé zanedbatelny a dosahuje priblizné dvou procent celkového objemu nékladni
piepravy. Podle podrobného Setteni pievazenych nebezpecnych latek pak bylo zjidténo,
Ze mezi prevazenymi ldtkami se vyskytuje nejéastéji benzin, propan-butan a dale pak
nafta, ethylenglykol, apod. Z hlediska nebezpecnosti ldek se na zaklade vysledka
Setreni jedna predevSim o latky hoflavé nebo toxické. V té&o oblasti doSlo ke
kvalitativni zmén¢ oproti vysledkam minulé studie, kdy bylo zjisténo, Ze krome
nejcastéji se vyskytujicich hotlavych 1&tek jsou v hojné mite prevazeny léatky vybusné
anebyl zaznamendn Zadny vyskyt latek toxickych. Tato zmeéna je zpusobena
pravdépodobné piedevSim tim, Ze pramyslové firmy v Olomouci zmenily v ramci
prizpasobeni se poZzadavkam trhu svou vyrobu a zdrojova a cilova skupina prevazejici
nebezpecné latky se tak zmeénila

Jednoznacna pozitiva lze spatrovat vtom, Ze Odbor ochrany Magistrau mésta
Olomouce m& zdem na tom, aby Udaje o pohybu nakladnich vozidel pievazejicich
nebezpec¢né latky, tedy tzv. mobilnich zdroja rizika, byly aktudini avénuje Usili tomu,
aby byly co nejlépe zpracovany podklady pro havarijni plany. Bohuzel pro skute¢né
reprezentativni vysledky by bylo zapotiebi mnohem podrobngjsiho terénniho Zetieni,
coz v&ak neni v silach fadovych zaméstnancta jednoho odboru. Vzhledem k tomu, Ze se
podle statistického vyhodnoceni namérenych Udaja zjistilo, Ze se pravdépodobné
zmeénila kvantita i kvalitativni sloZeni pirevéZenych nebezpecnych latek, bylo by jisté
zcela na misté néjake rozsahlejsi Setreni realizovat. A to hlavné sohledem na to, jaké
néasledky muze ptipadna havérie takového vozidla s prepravovanou nebezpe¢nou latkou
mit.
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