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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva dopravni tématikou meésta, konkrétné parkovanim
a parkovaci kapacitou ve mésté Olomouci. Cilem prace bylo shromazdit
a poridit tidaje o vefejném parkovani, navrhnout vizualizaci nasbiranych dat
a provést nad daty odpovidajici analyzy. Rada témat prace byla diskutovana
s nékolika urady meésta Olomouce, se kterymi byla navazana vzajemna
spoluprace. V ramci diplomové prace bylo provedeno mapovani parkovacich
stani v terénu. To bylo uskutecnéno za pomoci mobilniho zafizeni s GPS
a mapovaci aplikaci. Zpracovani naméfenych dat a nasledné analyzy byly
provedeny v geoinformatickych softwarech. Pro zprehlednéni a lep§i vizualizaci
vSech nasbiranych dat byla za pomoci open-source knihovny Leaflet vytvofena
mapova aplikace. Vystupy této prace jsou jak samotné informace o parkovacich
stanich, tak mapy v digitalni i analogové podobé. Zavérem bylo zhodnoceno
prostorové rozmisténi parkovacich mist a moznosti parkovani ve mésté.
Tato prace poskytuje v nékolika datovych formatech podklady o parkovacich
stanich pro dalsi prace a planovani rozvoje statické dopravy v Olomouci.
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ANOTATION

Main topic of this paper is parking lots and parking capacity in Olomouc city.
The aim of this thesis is to collect data about public parking, to propose
visualization methods of gathered data and analyze all of the data. Thesis was
discussed with municipality of Olomouc and other authorities and the mutual
cooperation was created. It was needed to perform a mapping of the whole city
to collect needed information about parking lots. The mapping procedure was
carried out using an android GPS device. Collected data were processed
and analyzed in various GIS softwares. As an outcomes of this work there
are several analog and digital maps, web application and the whole parking
situation database. In the end the statistical evaluation of spatial distribution
of parking lots was performed. This paper provides detailed information about
parking situation in Olomouc city for further works and planning in traffic
development.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka Vyznam
CAD Computer aided design
CSV Comma-separated values
DGN design (format CAD systém)
ESRI Environmental System Research Institute
GIS Geograficky informacéni systém
GPS Global Position System
HZS Hasi¢sky zachranny sbor
POI Point of interest
QGIS Quantum GIS
S-JTSK Systém jednotné trigonometrické sité katastralni
TEPAOS Technicky pasport oblastnich spravcu
TS Technické sluzby
WGS World Geodetic System
ZTP zvlast tézce postizeny



UvoD

Prudka skokova zména narustu objemu dopravy v Ceské republice
ma za nasledek nedostatecny pocet dopravnich prostfedki a kapacitnich
moznosti dopravni infrastruktury. Na mnoha mistech moderniho meésta
se vytvari slozité dopravni situace ustici v nepropustnost cest, tvorbu kongesci
a koliznich stavti. Velky vliv na dopravu a dopravni obsluznost ma parkovaci
kapacita a mozZznosti parkovani ve meésté. Dopravni situaci ve meésté znacné
komplikuji parkujici vozidla, ktera omezuji manévrovaci moznosti projizd€jicich
vozidel a také projizdéjici vozidla, ktera marné hledaji parkovaci stani.

Kazdy fidi¢ uz si wurcité neékolikrat proSel situaci, kdy nemél
kde zaparkovat a musel odstavit své vozidlo o dva bloky dal, nez puvodné
planoval, nebo kdy mnaopak zpochybnoval parkovani ostatnich fidica,
ktefi znemoznovali jeho jizdu a blokovali jeho autu k zaparkovani. Staticka
doprava se ¢im dal vice stava tématem diskuze. Obcané meésta a Siroka
vefejnost si velmi ¢asto stézuji na nedostatek parkovacich mist.

Ridi¢i se v riznych ¢astech mésta chovaji odlisné, v centru mésta parkuji
sva vozidla pouze na omezenou dobu, zatimco v obytnych zénach mésta
odstavuji sva vozidla na dlouhou dobu, priblizné 8-12 hodin. Tento fakt vede
k potfebé tvorby rtiznych typt parkovist a to pro kratkodobé a dlouhodobé
stani. Obecné existuje snaha o to presvédcit obcany k vétSimu vyuzivani
méstské dopravy, popripadé dopravy pési a cyklistické, oproti tomu,
aby vyuzivali osobni automobily. Osobni vozidlo je v pruméru 90 % casu
odstaveno nékde v prostorach mésta a mulize zpusobovat pravé zminéné
nepfijemné dopravni situace.

Timto a mnohym dalSim se zabyva parkovaci politika mésta, ktera je
dnes jiz vyznamnou soucasti rozSifitelného rozvoje meésta. Planovac¢i a fidici
pracovnici se snazi o nastaveni spravné politiky parkovani ve meésté tak,
aby vyhovéli vSem pozadavkiim obcant a aby limitovali zminéné nezadouci
dopravni situace.

V zajmu rozvoje parkovaci politiky, ktera mtize dosahnout pozadovanych
cili, planovaci a fidici pracovnici potfebuji nastroj, ktery jim muze pomoci
zhodnotit statickou dopravu ve mésté (Benenson a kol., 2000). Tato diplomova
prace se snazi ufadim mésta pravé takovy nastroj, nebo alespon dostatecné
informace o parkovaci kapacité mésta poskytnout.
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1 CILE PRACE

Cilem magisterské prace je zmapovat parkovaci mista ve meésté Olomouci,
vyhodnotit jejich prostorové rozmisténi, navrhnout metody jejich znazornéni
a provést kartografickou generalizaci pro rizna mapova méritka. Soucasti cile
je navrhnout zplsob a postup mapovani za pomoci mobilni aplikace a zaroven
ve spolupraci s organy meésta zabyvajicimi se parkovacimi misty v Olomouci
navrhnout mapované atributy a datovy model nasbiranych udajua.
Zaroven je zameérem prace data o parkovacich mistech zhodnotit a podrobit
analyzam za ucelem zhodnoceni prostorového rozmisténi parkovacich mist
a celkové situace statické dopravy ve meésté. Souvisejicim cilem je navrzeni
metod vizualizace parkovaci kapacity pro rtzna meéfitka a sestaveni map
v analogové i digitalni formé, vcetné mapové aplikace slouzici k prohlizeni
nasbiranych dat. Prace vrcholi kartografickou syntézou. Hlavnim poslanim této
prace je vytvofit datové podklady o parkovacich stanich ve meésté tak, aby se
s nimi dalo v budoucnosti ispéSné pracovat. Tyto podklady by mély slouzit jako
zdroj informaci k tvorbé plana vystavby novych parkovacich stani
a k dalsimu vyvoji dopravni obsluznosti mésta.

11



2 METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

ResSeni hlavniho cile prace se sklada z nékolika dil¢ich krokti, které bylo potfeba
provést k jejimu uplnému vyfeSeni. Po nastudovani prislusné literatury byla
zjiSténa situace na uradech meésta Olomouce zabyvajicich se parkovanim
v Olomouci. Bylo zjistovano, jakymi podklady o parkovani a parkovaci kapacité
tyto urady disponuji a jak by bylo mozZzné tato data a informace obohatit
a vytvofit z nich jednotny celek. Nejvice podkladii poskytl Magistrat mésta
Olomouce. Celkové byly ziskany tyto zdroje podkladovych dat:

e digitalni technicka mapa Olomouce ve formatu DGN,
e technicky pasport mésta TEPAOS ve formatu ESRI Shapefile,
e pasport dopravniho znaceni mésta Olomouc ve formatu DGN,

e vrstva adresnich bodl Olomouce s udaji o poc¢tu obyvatel ze SLDB 2011
ve formatu ESRI Shapefile,

e vrstva ploch vlastnictvi mésta ve formatu DGN,
e CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,

e studie a diplomové prace zabyvajici se statickou dopravou na lokalitach
Povel, Nova ulice, Norska, Brnénska — I. P. Pavlova,

e prezentace Parkovaci objekty v centru Olomouce od DHV CR z roku
2007,

e nafizeni ¢. 10/2011 o placeném parkovani v Olomouci,
e Udaje o reservovanych placenych mistech v Olomouci,

e dalsi lokalni studie a informace.

Z poskytnutych studii se nedaly ziskat presné a aktualni informace o parkovaci
kapacité. Doslo se tedy k zavéru, ze bude potfeba zmapovat celé mésto
a podkladova data poslouzi pouze pro kontrolu a pro urychleni praci v terénu.
V diskuzi s magistratem a TS Olomouc byla domluvena metodika, mapované
atributy a dals§i podrobnosti k terénnimu mapovani.

Mapovani v terénu

Terénni mapovani bylo provadéno v letnich mésicich roku 2014. V Gnoru
a bfeznu 2016 byla provedena aktualizace nasbiranych dat. Byla mapovana
veSkera vefejna parkovaci mista, véetné vefejnych garazi a parkovacich domu.
Data o parkovaci kapacité tedy odpovidaji realné situaci ve mésté na zacatku
roku 2016. K mapovani byla vyuzita mobilni aplikace GIS Cloud
(http:/ /www.giscloud.com/), diky niz byl cely proces mapovani znacné
urychlen, v porovnani napfiklad se zapisovanim tdaji do papirovych formulait
nebo do mapy. Predem domluvené atributy byly zaznamenavany do mapovaci
aplikace za pomoci mobilniho zafizeni.
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Zpracovani dat

Nameérené udaje o parkovacich stanich byly z mobilniho zafizeni nahrany
na server GIS Cloud, odkud byly stazeny a nasledné zpracovany v softwaru
ArcMapl10.3 od spolec¢nosti ESRI a také v softwaru QGIS. Veskeré nasbirané
atributy byly zaznamenany k bodiim s GPS soufadnicemi. Tyto body bylo
potfeba nejprve zkontrolovat, zda se neli§i od realné situace v terénu. Z dtivodu
zvySené nepresnosti GPS ve mésté byly casto zjiStény velmi nepfesné zaznamy,
které bylo potfeba umistit k odpovidajici lokalité. Tato kontrola a uprava
nasbiranych dat probihala bezprostfedné po mapovani v terénu. DalSim krokem
zpracovani dat bylo pfrekresleni bodovych znakt na znaky liniové, popfipadé
plosné. Tento krok zpracovani byl provadén v kombinaci s digitalni technickou
mapou Olomouce a leteckymi snimky. Nasledné byla provedena kontrola
nameéfenych dat s dalSimi poskytnutymi podklady, jako napfiklad s vrstvou
dopravniho znaceni a vrstvou vlastnictvi mésta. V nékterych pripadech bylo
potfeba vyuzit snimk( z Google Street View, popfipadé bylo potfeba danou
situaci zkontrolovat znovu v terénu. Finalni data byla uloZena ve formatu
ESRI Shapefile a také byla ulozena do osobni ESRI databaze. Podrobné
informace o mapovani a zpracovani dat je popsano v kapitole 4 — Vlastni feSeni.

Navrh znakového klice a vizualizace dat

Poté, co byly vSechny udaje z terénu zpracovany a zkompletovany, bylo nutné
navrhnout vizualizaci dat a odpovidajici znakovy klic¢. Pro co nejvétsi
podrobnost bylo rozhodnuto, Zze vysledné mapy budou vyhotoveny v méritku
1 : 1000 a budou vytisknuty na format A2. Z divodt rozsahu zpracovanych
dat byly vytisknuty pouze tfi vybrané lokality. Znakovy kli¢ byl navrzen k co
nejlepSimu  znazornéni ruznych typa a poctdh parkovacich  mist.
Jednotlivé liniové a bodové znaky byly navrzeny v open-source grafickém
editoru Inkscape a veskeré vystupy byly tvofeny v softwaru ArcMap. V tomto
softwaru byla také provedena generalizace vizualizovanych udaju.
Generalizované mapové vystupy byly vytvofeny v meéfitkach 1 : 5 000,
1:10000a1:25000.

Mapova aplikace

Z duvodu velkého mnozstvi dat a jejich podrobnych informaci, bylo vhodné
vytvofit mapovou aplikaci. Aplikace byla tvofena za ucelem jednoduchého
prohlizeni dat o parkovacich stanich v Olomouci. Byla navrzena tak, aby byla
intuitivni a mohl ji ovladat kterykoli urednik i bez vétSich znalosti nebo
zkuSenosti s GIS. Aplikace byla vytvofena za pomoci open-source knihovny
Leaflet a jejich dostupnych modulti. Data o parkovani jsou v aplikaci ulozena ve
formatu GeoJSON.
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Analyzy a vyhodnoceni prostorového rozmisténi parkovacich mist

Poslednim krokem diplomové prace bylo vyhodnotit prostorové rozmisténi
parkovacich mist ve mésté. Toho bylo docileno podrobnym prostudovanim
nasbiranych dat a provedenim nékolika analyz nad vytvorenymi daty.
Analyzy byly provedeny v softwaru ArcMap. Na parkovaci kapacitu bylo
nahlizeno jak globalné pro celé meésto, nebo meéstské casti, tak i lokalné
v zajimavych a problémovych lokalitach. Takové lokality jsou napriklad sidliste,
centrum meésta a mista svysokou koncentraci obyvatel a vozidel.
Toto vyhodnoceni je podrobné popsano v kapitole 5 analyzy a vysledky.
Zaroven bylo vytvofeno nékolik analytickych map, které sepsané informace
o prostorovém rozmisténi parkovacich mist a sledovanych jevlli prostorové
doplnuji a vizualizuji. Na zavér prace byla kartografickou syntézou vytvorena
mapa parkovacich zon, ktera shrnuje poznatky zterénniho mapovani
a shromazdénych informaci o parkovaci situaci ve méste.

14



Obr. 1 Schéma tvorby praktické ¢asti prace.
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3 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

Statutarni a univerzitni meésto Olomouc je srozlohou 10336 ha
a 100 154 obyvateli (udaj k 1. 1. 2015) Sesté nejvétsi mésto Ceské republiky
s bohatou historii. Olomouc se povazuje za metropoli celé Moravy a je znama
svym historickym jadrem, které je druhou nejvyznamnéjSi meéstskou
pamatkovou rezervaci v republice. Z dopravniho hlediska je Olomouc
vyznamnou dopravni kfizovatkou Ceské republiky. Méstem prochazi dva
zeleznicni koridory a rovnéz slouzi jako vyznamna krizovatka silniéni dopravy.
Ve meésté s tak velkym poctem obyvatel, a tak velkym meziméstskym vyznamem
se predpoklada vysoka koncentrace vozidel. V obci Olomouc bylo k 1. 1. 2016
registrovano 68 716 osobnich automobild (Centralni registr vozidel,
ministerstvo dopravy).

Raz dopravni obsluZznosti mésta se Uizce poji s vyvojem samostatného
meésta. V Olomouci maji na vyvoj meésta velky vliv méstské hradby a feka
Morava, stejné tak jako zeleznice, ktera déli Olomouc na dvé zony,
obytnou a prumyslovou. Vyrazny narust poc¢tu vozidel, hustota silni¢ni dopravy
a nedostatecna infrastruktura, ktera neni schopna zvladnout soucasny narust
dopravy, znac¢né omezuje dopravni obsluznost meésta a to nejen v centru
Olomouce, ale i na sidlisStich a dalSich lokalitach. K tomu se Uzce vaze téma
této diplomové prace, tedy parkovani a parkovaci kapacita. Parkovani neboli
staticka doprava je vdneSni dobé velmi probiranym = tématem.
Problematika pohybu obyvatel a individualni automobilové dopravy je velmi
rozmanita, coz se odrazi v poctu praci na toto téma (Marada, 2003; Hudecek,
Marada, 2006; Hudecek, 2008).

V centru meésta Olomouce je od roku 1997 nafizena zbéna placeného
parkovani. Tato zoéna byla vytvofena za ticelem zklidnéni dopravy v pamatkové
zoné meésta. Parkovat v této zoné je mozno na maximalné dvé hodiny
za poplatek 10/20 K¢ za hodinu. Zaplatit za parkovani v centru se da za pomoci
parkovaciho listku, kratkodobé parkovaci karty a dlouhodobé parkovaci karty
(nafizeni ¢. 10/2011).

3.1 Definice parkovani

Pro lepsi orientaci v této praci je potfeba si vymezit nékolik pojmu tykajicich
se statické dopravy. CSN 73 6056 definuje parkovani jako umisténi vozidla
mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla po dobu nakupu, navstévy,
zaméstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu.

Odstaveni je naopak dlouhodobé stani definované jako umisténi vozidla
zpravidla v misté bydlisté, pripadné v sidle provozovatele po dobu,
kdy se vozidlo nepouziva.

Parkovaci stani je plocha urcena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla
Parkovisté je prostor pro parkovani vozidel na samostatné ploSe oddélené
od pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani.
Parkovaci zaliv je plocha urcena pro jedno nebo nékolik parkovacich stani
s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim umisténa podél jizdniho pasu.
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Parkovaci plocha je prostor uréeny pro parkovani vozidel. Technické feSeni
odstavnych a parkovacich ploch je shodné.

Parkovaci kapacita znazornuje pocet parkovacich mist na pozorovaném misté.
Jedna se tedy o nabidku parkovacich stani. Kapacita parkovani neni nikde
definovana jako zabéhly pojem, nicméné se jedna o pomérné samo vysveétlitelny
vyraz. Parkovaci stani se podle CSN 73 6056 daji délit podle tii kategorii:

podle kategorie vozidel:
- osobni,
- lehka a uzitkova vozidla,
- nakladni vozidla,
- autobusy,
- motocyKly,
- jizdni kola,

podle skupiny uzivatelu:
- rezidenty a abonenty,
- zakazniky, zaméstnance, hosty,
- zasobovani, dopravni obsluhu,
- osoby tézce pohybové postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku,

podle vztahu umisténi k pozemni komunikaci:
- na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podélné stani),
- na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stani),
- na stfednim délicim pasu smeérové rozdélené pozemni komunikace,
- na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim
parkovaciho stani,
- v jednotlivé, fadové nebo hromadné garazi.

Existuji parkovaci systémy, které maji za ukol regulovat statickou dopravu
v centrech mést v korespondenci s méstskou a cyklistickou dopravou (Principy
a pravidla Gizemniho planovani, 2006):

e Park and Ride (P+R) - tj. zaparkuj a jed dale vefejnou dopravou.
Systém P+R vyzaduje parkovaci plochy nebo objekty na okrajich mésta
nebo v regionu v tésné vazbé na stanice kvalitni vefejné dopravy.
Obvykle byva v tomto systému zvyhodnéna cena jak parkovani,
tak jizdenky. Systémy P+R se mohou vyhodné kombinovat
s pfedméstskymi obchodnimi centry.

e Park and Go (P+G) — tj. zaparkuj a jdi dale pésky. Parkovisté tohoto
systému jsou obvykle umisténa na okraji centra a jejich vyuzivani je
regulovano cenou.

o Kiss and Ride (K+R) — tj. zaparkuj (zastav) jen kratce u stanice vefejné
dopravy (pouze pro vystoupeni nebo nastoupeni pasazéra,
ktery prestoupi na vefejnou dopravu) a odjed. Systém vyzaduje jen
omezenou parkovaci plochu nékolika mist, ale ve velmi tésné vazbé
na stanici verejné dopravy. Je mozné jej aplikovat také u Skol — pro
rodiCe privazejici déti.
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3.2Problémy statické dopravy ve mésté a prislusna
literatura

S rostouci zivotni Urovni se postupem casu zvySila spotfeba zakladnich
prostfedkt k uspokojeni zivotnich potfeb, kromé jiného i potfeba vlastnit
osobni automobil. Jak wuvadi Marada a Hudeéek (2006) narust poctu
motorovych vozidel v Cesku je zfetelny a dokladaji jej idaje ze SLDB (S¢itani
lidu domti a byttd). Odhadovany soucasny stupen automobilizace
v Olomouckém kraji je cca 1: 2,5 tj. 1 osobni automobil na 2,5 obyvatel (adaj
zroku 2013, Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy
Olomouckého kraje do roku 2020).

Dtlezité urady, sluzby, obchody a vedeni firem se nachazeji v centru mésta.
Z toho vyplyva, Ze se obyvatelé z okoli SirSiho centra mésta musi pravidelné
nebo nepravidelné dopravovat do centra, kde je nedostatek parkovacich mist,
obtizna situace pro vefejnou dopravu, zvySena exhalace smogu apod. Obyvatelé
mésta pro pohyb ve meésté preferuji individualni automobilovou dopravu,
a tim meésto zatézuji hlukem, exhalacemi, zmenSenim aktivniho prostoru meésta
a vySSim rizikem vzniku dopravnich nehod (Strakos, Vozenilek 2009). Z téchto
diivodi se autority meésta snazi presvédcit obcany k vyuzivani meéstske
hromadné dopravy, popfipadé pési a cyklistické dopravy. Poc¢et osobnich vozidel
ve mésté stale roste a tim roste i poptavka po parkovacich mistech. V oblasti
parkovani jsou k dispozici tfi zakladni nastroje hledani rovnovahy
mezi nabidkou a poptavkou parkovacich mist (Ruzicka, 1999):

e zvySovani kapacity ploch pro statickou dopravu,
e snizovani poptavky (napf. nabidka dobrého spojeni méstskou dopravou),
e cenova regulace (parkovaci politika mésta).

V soucasnosti se zvySovani kapacit v centru meésta prosazuje vystavbou
nadzemnich a podzemnich parkovacich objekti. Parkovaci domy a garaze jsou
podle Calthropa (2001) klicovym elementem parkovani pro firmy a komeréni
objekty. Parkovaci domy vSak hraji velkou roli i ve vefejném parkovani.
V Olomouci se nachazi Ctyfi vefejné parkovaci objekty a to podzemni garaze
v prostoru hlavniho nadrazi, podzemni parkovi§t€é NAMIRO na ulici Palackého,
parkovaci diim na ulici Hanackého pluku a parkovisté v galerii Santovka.
Tyto parkovaci domy jsou spravovany soukromniky a  parkovani
zde je zpoplatnéno. Arnott (2006) tvrdi, ze fidi¢ je ochoten si pfiplatit
za parkovisté, které je blizko jeho destinace, coz pridava parkovacim domum
na trzni sile. Parkovaci objekty v centru meésta maji za ukol odlehcit
od parkovani na ulicich a zlepSit tak prdjezdnost jednotlivych komunikaci.
Bohuzel u vétSiny ceskych fidicu existuje nechut ponechat své vozidlo
ve verejnych garazich a tak parkuji zejména na ulici a v mnoha pripadech
na nevhodnych mistech.

Ve veétSiné center meést je parkovani na ulicich vyuzivano po cely den
a ve velké vétSiné parkovani na ulicich prekracuje tinosnou kapacitu (Arnott,
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2006). Olomouc v tomto neni vyjimkou, naopak se tento jev da v centru mésta
pozorovat kazdy den. Nedostatek parkovacich mist nuti fidice projizdét ulice
a hledat volné parkovaci misto a tim pfimo napomahaji k vytvareni kongesci
(zacp) a dalSich nepfijemnych situaci. Cena parkovani na ulicich tento fakt
podporuje stejné, neboli fidi¢ hleda parkovaci misto nejlépe neplacené
a doba projizdéni a hledani mista se zvySuje, ¢imz se i zvySuje pravdépodobnost
vytvofeni dopravni zacpy. V idealnim pripadé by 15 % parkovacich mist na ulici
meélo byt volnych, tak aby se zarucil jednoduchy vjezd a vyjezd vozidel a snizila
se tak moznost tvorby kongesci (Martens a kol., 2010). Tento pozadavek se zda
jako logicky, nicméné v mésté jako Olomouc, které je den co den pfeplnéna
vozidly, je velmi tézko proveditelny. Podminka volnych parkovacich mist se da
podle Shoupa (2004 a 2006) splnit spravnym nastavenim parkovacich poplatku.
Spravna parkovaci politika a nastaveni parkovacich poplatki je velmi
komplikovana zalezitost. Parkovanim v centru meésta, nastavenim spravnych
poplatkti a modelovanim parkovaci situace se zabyva fada védeckych c¢lankt
(Benenson a kol. 2008, Young 2000, D'Acierno a kol. 2006, Arnott a Inci 2006,
Anderson a de Palma, 2003 a dalsi).

3.3 Parkovaci politika

Do poloviny roku 1990 prevladal nazor, ze rostouci pocet osobnich
automobiltl by mél doprovazet proporcionalni rist parkovaci dodavky (Wilson,
2013). Béhem poslednich dvou desetileti se situace zménila. Méstské urady
koneéné pochopily, Ze nemuzZou pokracovat v rozSifovani parkovist a musi
pouzit limitace a zpoplatnéni parkovani k tomu, aby lidé vice pouzivali vefejnou
dopravu (Kodransky, Hermann, 2011). Bez ohledu na to, zda jsou parkovaci
omezeni nastavena prostorové nebo zvysSenou cenou, jejich nastaveni je slozity
proces (Shiftan, 2002; Shiftan a Golani, 2005; Litman, 2011). ZvySovani cen
parkovani ve velkém meéfitku jsou obvykle doprovazeny silnou nespokojenosti
obyvatel a naopak lokalni zvySeni cen na malém tzemi vede fidice k parkovani
za zpoplatnénou parkovaci zonou. Problémy z centra mésta jsou tak pouze o par
desitek metrad presunuty. Porozuméni a odhadnuti pozadavkd a nedostatkt
parkovaci kapacity je velmi duiilezita ¢ast v rozvoji statické dopravy a dopravni
obsluznosti meésta (Levy, Benenson 2015). Problémtm tohoto typu se zabyva
parkovaci politika mésta.

Kavka a kol. (2012) tvrdi, ze parkovaci politika musi nastavit rozumna
pravidla, aby co nevice uspokojila vSechny skupiny zajemcti o parkovani
a nebyla pro zadnou skupinu diskriminac¢ni. Zaroven by parkovani ve meésté
nemélo devastovat prostfedi nadmérnym hlukem, prachem a zplodinami. Pravé
stanoveni pravidel a rozvrzeni koncepce musi rozdélit parkovaci plochy
v nejvytizené€jSich mistech mésta na plochy urcené ke kratkodobému stani
a v jinych mistech k dlouhodobému stani.

Na otazku, co je dobra parkovaci politika, se neda jednoduse odpovédét.
Zavisi na tom, jaké cile a ambice si v parkovaci otazce mésto vytyci. Tyto cile
se od sebe mohou velmi liSit, jedna se napfiklad o poskytnuti nejlepsi
dostupnosti, optimalni plynulosti silniéniho provozu, minimalnimu problému
s (legalné i nelegalné) zaparkovanymi auty, minimalizaci pouzivani osobni
dopravy ve meésté, anebo k maximalizaci obchodnich ziski (Marsden, 2006).
Parkovaci politika je tedy sama o sobé nastroj a ne jen cil. Parkovaci politika se
tyka ftizeni cen, dostupnosti, ¢asovou vzdalenosti a umisténim parkovacich
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mist. Tato politika se Casto zaméfruje pouze na centrum mésta, ackoliv cena,
dostupnost, ¢asova vzdalenost a umisténi parkovacich mist ovliviuje vSechny
lokality mésta (Young, Miles, 2015).

V poslednich dvou desetiletich parkovani stale vice nabylo na dlezitosti
v Uzemnim planovani. Ve vétSiné evropskych zemi je politika parkovani mistni
politikou. To znamena, ze kazdé mésto a obec si samo nastavi cile parkovaci
politiky a vybere nastroje k jejimu provedeni (Mingardo a kol., 2015). Klicovymi
aspekty parkovaci situace je pocet a typ parkovacich mist a jejich umisténi
ve meésteé.

Parkovani je neodmyslitelnou soucasti dopravy. Spravné nastavena
politika parkovani muize ovlivnit a zmirnit dopravni zacpy a problémy v centru
meésta. Ve vétSiné pfipadli je poplatek za parkovani na ulici podcenén
(Arnot a kol., 2015). To muze byt i pfipad Olomouce, nicméné v tomto pfipadé
je potfeba vzit v tivahu, Ze parkovaci zona Olomouce je znacné menSi nez
studované zony v uvedenych publikacich. Ridi¢i v Olomouci hledaji parkovaci
stani za placenou zonou, ktera jsou stale pomérné blizko centra. Tim jsou
nepfijemnosti a zacpy z centra meésta pouze presunuty za placenou zo6nu.
Idealni pro parkovani na ulici a parkovani v garazovych domech je, aby ceny
obou typl parkovani byly shodné (v Olomouci ve vétSiné pfipadu splnéno)
a aby pocet parkovacich mist na ulici byl omezen tak, aby parkovaci garaze byly
vyuzity (Arnott a kol, 2015).

Prestoze evropska mésta maji unikatni charakter a svou vlastni
jedinecnost, vétSina 2z nich se v parkovaci politice vyvijela obdobné.
Podle Mingarda (2015) se tento vyvoj da shrnout do tfi fazi. V prvni fazi
se ve meéstech vyskytuje maly pocet aut a parkovaci mista jsou umisténa
na ulicich. Postupem ¢asu aut pfibyva a to nuti urady k zakladnim parkovacim
regulacim v centru (Casova omezeni a zpoplatnéni). Druha faze se vyznacuje
zavedenim poplatkli za parkovani v rozsahlejSich oblastech. V Olomouci byla
zavedena placena parkovaci zona v roce 1997. Postupem Casu se parkovaci
zony rozsifuji. To se v Olomouci nedéje, zvysSuji se pouze poplatky za parkovani
v centru. Ve fazi tfi se jiz s parkovaci strategii pocita, jako s dulezitou casti
udrzitelného rozvoje meésta. Je snaha o presvédceni obyvatel k vyuzivani
meéstské dopravy pfed dopravou osobnim automobilem a vytvaii se rozliSné
parkovaci tarify pro jednotlivé parkovaci zony. Také se vytvari parkovisté typu
Park and Ride, Park and Go a podzemni a nadzemni parkovaci objekty.

Hlavni zména v parkovaci situaci nastava ve fazi tfi. Faze jedna a dvé
jsou pouze faze reagujici na stavajici situaci a problémy ve mésté.
Tyto faze selhavaji vidét parkovani v komplexnim svétle uzemniho
planovani (Mingardo a kol, 2015). Olomouc se podle téchto tivah a podle
autorova uvazeni a diskuzi s Gfady nachazi na rozhrani druhé a treti faze.
V Olomouci je snaha co nejvice integrovat parkovani do udrzitelného rozvoje
meésta, nicméné stale se projednava rozsSifeni parkovaci zony a feSi se to,
jak obyvatele mésta presvédcit k vyuzivani meéstské dopravy nad dopravou
osobnim automobilem.
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3.4 Prace a studie tykajici se parkovani v CR

V Ceské republice je mnoho praci tykajicich se dopravy a dopravniho vyvoje
ceskych meést, nicméné praci zabyvajicich se statickou dopravou je uz meéné.
Jednou z praci podobajici se této diplomové praci je studie Kavky a kol. (2012)
ReSeni problematiky parkovani a odstavovani vozidel ve mésté Prerov.
Kavka a kol. vtéto praci analyzuji parkovaci moznosti ve meésté Prerov.
Autofi identifikovali jako hlavni nedostatky parkovaci situace v neznaceni
parkovacich mist nebo jejich pouze symbolickém vyznaceni, chybé&jici
identifikaci podle c¢isel, pfipadné v chybéjici pasportizaci parkovacich moznosti
a jejich strukture. Stejné nedostatky se daji identifikovat i na tizemi Olomouce.
Dale také zminuji chybéjici parking management. Takovyto systém chybi
v téméf vSech méstech Ceské republiky. Systém parking management vyrazné
podporuje dodrzovani dopravni politiky. Hlavni funkce téchto systém je:

¢ informovani fidi¢t o volnych parkovacich mistech,

e navadéni fidi¢ua na volna parkovaci mista,

e centralni dohled,

e kontrola vjezdovych zafizeni a parkovacich automatu,
e rezervovani parkovacich mist.

Téchto systému je vyuzivano hlavné ve velkych vyspélych meéstech,
doufat, Ze se postupem casu tyto systémy zacnou mnohem vice objevovat
i v mens§ich méstech na tizemi Ceské republiky.

Situaci statické dopravy v Olomouci se zabyvali studenti vysoké Skoly
Banské. Jejich prace mi byly doporuc¢eny na magistratu mésta Olomouce jako
nejaktualnéjsi studie parkovaci situace ve mésté a vysledky téchto praci byly
vyuzity ke kontrole nameéfenych 1udaju zterénu (viz. Kapitola 4.3).
Studenti Provaznik, Dobransky a Korytar (2013) v ramci svych diplomovych
praci vypracovali navrh zlepSeni situace statické dopravy pro vybrané lokality
v Olomouci. Jmenovité sidliSté Brnénska - I. P. Pavlova, sidliSté v Lazcich
a wulice Norska. Studenti v ramci svych praci provedli terénni Setfeni
a shromazdili udaje o celkové dopravni situaci v lokalité, véetné parkovacich
mist a jejich vytizeni. V dalS$i ¢asti prace studenti vypocitali pfedpokladanou
vytizenost parkovani pro nasledujici roky a navrhli tfi varianty zlepSeni
parkovaci situace. Z toho byla vybrana dle nékolika kritérii ta nejlepsi varianta.
V ramci této diplomové prace byly vyuzity terénni Setfeni jednotlivych studentu
pro porovnani aktualnich nasbiranych dat. Ve vétSiné pripadu se jednotliva
Setfeni shodovala. To bohuzel poukazuje na fakt, Ze jejich navrhy zlepSeni
parkovaci situace prozatim nebyly zavedeny do praxe.

Dopravni situaci v Olomouci se také zabyvala A. Kralova (2015), ktera se
pokusila navrhnout zklidnéni dopravni situace na ulici Dolni Novosadska.
Statickou dopravou, analyzou a vyuzitim parkovist ve mésté Hranice se ve své
bakalarské praci zabyvala B. Keclikova (2015). Dalsi diplomové prace zabyvajici
se statickou dopravou v ceskych meéstech jsou napfiklad prace
J. Provaznika (2012) a T. Olejaka (2015).
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4 VLASTNI RESENI

Tato diplomova prace se sklada hned 2z nékolika dil¢ich c¢asti a tukoln,
které na sebe postupné navazuji. V této kapitole je nejprve popsan proces sbéru
dat a pocatecni diskuze s ufady meésta. Dale jsou podrobné popsany prace
na zpracovani nasbiranych dat, navrhu vizualizace a generalizace mapovych
vystupu. V zavéru kapitoly je popsan postup tvorby mapové aplikace a finalni
analyzy.

4.1 Datové zdroje a diskuze s urady

Parkovani v Olomouci je téma, které se dotyka Siroké vefejnosti a ovliviiuje
zivoty vSech obyvatel meésta. O parkovisté a parkovani ve meésté se stara
nékolik Olomouckych uradt, zejména magistrat meésta, technické sluzby
a v neposledni fadé méstska policie. Bylo potfeba se se zminénymi ufady spojit
a spole¢né se dohodnout na formé oboustranné spoluprace. Ukolem bylo zjistit
jaka data jednotlivé titady vlastni a spravuji a jak se k problematice parkovani
ve meésté stavi.

4.1.1 Magistrat mésta Olomouce

Na Magistratu mésta Olomouce bylo navstiveno hned nékolik odbort a téma
této prace zde bylo podrobné probrano a diskutovano. Nejdfive byl kontaktovan
odbor ochrany, kde se predpokladalo, ze by mohli spravovat data o zaplnénosti
a prostupnosti silnic. Nicméné po konzultaci s panem vedoucim odboru
ochrany Ing. Langrem bylo zjiSténo, Ze takovymi daty nedisponuji. S panem
inZzenyrem vSak byly prodiskutovany dalSi mozZnosti této prace a to zejména
analyzy, které by se nad daty o parkovacich mistech daly provést. Také mi bylo
doporuceno kontaktovat pana Mgr. Miloslava Dvoraka na odboru
koncepce a rozvoje a promluvit si o datech, které by se k mé praci daly
z magistratu vyuzit.

S panem magistrem Dvorfakem byly mozZnosti dat probrany
a doslo se k zavéru, ze na magistratu spravuji dvé datové sady, které by se daly
k této praci vyuzit. Prvni z nich je datova sada TEPAOS. Jedna se o technicky
pasport, kde jsou jistym zplsobem zahrnuty i parkovaci mista. Z této datoveé
sady by se tedy daly nékteré tidaje o parkovani vyc¢ist, zejména poloha a pocet
parkovacich mist. Druhou vyuzitelnou datovou sadou byl pasport dopravniho
znaceni mésta Olomouce, ktery spravuji Technické sluzby Olomouce. Tento
pasport obsahuje veskeré vodorovné i svislé dopravni znaceni v Olomouci.
Z téchto dat bylo pro ucely prace nejvice vyuzito vodorovné znaceni parkovacich
stani a také svislé znaceni zakazll stani, péSich zé6n a podobné. Byl mi také
poskytnut export z digitalni technické mapy mésta, ktery byl vyuzit k presnému
zaznamenavani zmapovanych tdaju do mapy. Na odboru koncepce a rozvoje byl
také navazan kontakt s oddélenim dopravy, kde mi byly poskytnuty dalsi
uzitecné rady a lokalni studie panem inzenyrem Lunackem.
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Poslednim navstivenym pracovistém na Magistratu v Olomouci byl odbor spravy
meéstskych komunikaci a MHD, jmenovité Ing. Motyckova. Zde mi bylo
potvrzeno, ze daty o kapacité parkovist magistrat nedisponuje a tudiz mi v této
praci nemohou dopfedu zadna data poskytnout. Spole¢né vSak byly probrany
moznosti tvorby takové datové sady, ktera by pro odbor dopravy méla smysl.
Prodiskutovalo se, jaké atributy by se pfi mapovani méli sledovat a jak by
mapovani parkovacich mist meélo probihat. Bylo mi doporuceno spoléhat se na
skutec¢nou situaci a napfiklad pasport dopravniho znaceni brat spiSe pro
kontrolu. S magistratem meésta byla diskuze udrzovana a rozvijena po celou
dobu tvorby prace a byly mi poskytnuty dalsi informace a pripominky pro lepsi
prehled a dokonceni této diplomové prace. V pfiloze ¢. 23 je pfilozen posudek
k celé této spolupraci od jednoho 2z hlavnich konzultanti na magistratu
v Olomouci.

4.1.2 Technické sluzby

Druhym ufadem, ktery spravuje parkovaci mista v Olomouci, jsou Technické
sluzby. I zde byl projeven zajem o vysledky mé prace a po vzajemné konzultaci
s nékolika pracovniky uradu se zjistilo, ze technické sluzby pouze spravuji
a opravuji parkovaci stani a data o kapacité vedou pouze k podzemnimu
parkovisti v prednadraznim prostoru, které spada pod jejich spravu.
Udaje o pfednadraznim parkovisti mi byly sdéleny a bylo mi umozZnéno
si podzemni parkovi§té projit a prodiskutovat s mistnim spravcem. Dale mi byly
poskytnuty cenné rady a informace o statické dopravé a dopravnim pasportu
Olomouce.

4.1.3 Méstska policie

Tretim pracovistém, které bylo navstiveno, byl Giftad Méstské policie v Olomouci.
Meéstska policie ma na starost zejména zonu placeného parkovani v Olomouci.
Jejich 1Ukolem je vybirat poplatky za parkovani v placené zoné
a starat se o dodrzovani dopravnich pfedpist. Data o parkovistich jako takova
policie nespravuje a viceméné jsem byl znova odkazan na magistrat mésta.
Z vlastnich dat, tykajicich se parkovani, si Policie vede mésiéni statistiky vybéru
z parkovacich automati a také statistiky dopravnich pfestupkti. Nicméné tato
data jsou tézko dosazitelna a pro policii by bylo velmi problematické tyto tidaje
prevést do takového stavu, aby je mohli poskytnout pro ucely této diplomové
prace. Konzultace s uradem meéstské policie vSak byla velmi pfinosna v tom
smyslu, Ze mi bylo zevrubné vysvétleno jaka je v Olomouci parkovaci situace
a jak ji policie fesi. V Olomouci je velky nedostatek parkovacich mist a to hlavné
v centru a v blizkosti placené zény parkovani. Velmi problematické je stani na
verejnych komunikacich, protoze dle zakonu o silni¢nim provozu: Pfi podélném
stani musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy
smeér jizdy; pfi zastaveni musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky
nejménée 3 m pro oba smery jizdy (Pravidla silni¢niho provozu). Tato podminka je
vSak ve vétSiné situaci v praxi nefeSitelna, protoze klasicka §ifka vétSiny silnic
je okolo Sesti metrti. Tudiz by se nesmélo stat nebo zastavit témér na zadné
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komunikaci a otazka parkovani by pak byla jeSté vice problematicka.
Proto policie zasahuje v podobnych pfipadech az v kritickych situacich,
ponévadz lidé maji velky problém ve mésté zaparkovat. V Olomouci také vznika
pomérné zajimava situace zpusobena placenou zoénou parkovani a velkym
nedostatkem parkovacich mist v centru meésta. Placena parkovaci zona byla
v Olomouci vytvofena jiz v roce 1997 a od té doby nebyla nijak upravena, kromé
zvySeni poplatkt za parkovani. Dopravni situace se vSak od roku 1997 velmi
zmeénila a mnozstvi aut se rapidné zvySilo. V praxi vznika situace, kdy lidé
parkuji okolo parkovaci zény, aby se vyhnuli poplatklim, nicméné tim blokuji
parkovaci mista rezidentim, ktefi na daném misté bydli. Dochazi tak
k nasyceni parkovaci kapacity v blizkosti parkovaci zony
a narustajici nespokojenosti ob¢ant. Moznym feSenim této situace by bylo
postaveni parkovaci plochy mimo placenou zénu a poskytnutim frekventované
vefejné dopravy do centra od tohoto parkovisté, tzv. Park and Ride parkovisté.
Tim by dojizd€jici do prace meli kde zaparkovat a zaroven by neblokovali
parkovaci mista mistnim rezidentiim a abonentiim. DalSim feSenim by bylo
vytvofeni druhé placené zony za stavajici placenou zonou tak, aby dojizdé€jici
parkovali mimo obytné Gizemi, anebo si vyhledali nahradni moznost dopravy.

4.1.4 Hasic¢sky zachranny sbor Olomouc

Jako posledni instituci byl navstiven Hasi¢sky zachranny sbor v Olomouci.
Nicméné zde se vzajemna spoluprace nepodarila spéSné navazat. Stejné jako
na ostatnich pracovistich zde daty o poc¢tu parkovacich mist nedisponuji.

4.2 Mapovani
V rozsahlych diskuzich s ufady o dostupnosti dat

a informaci o parkovacich mistech ve mésté
se dospélo k zavéru, ze bude potifeba provést
kompletni mapovani vterénu a udaje o poctu Prepai
a rozmisténi parkovacich mist si samostatné vytvorit.
Predtim nez se zacalo mapovat, bylo potfeba
se domluvit, jak a co se bude mapovat. Bylo uvazeno,
ze se budou mapovat veskera verejna parkovaci stani sodiun
a to jak znacena, tak i parkovaci stani neznacena,
tedy parkovaci mista podél komunikaci. Rozsahem e

prace je celé mésto Olomouc. U parkovacich stani
se sledovaly tyto atributy:

Please choose
e typ parkovaciho stani: udava, zda se jedna
o parkovaci stani podélné, kolmé, Sikmé
nebo parkovaci plochu/parkoviste, E paed Mg Satiiage
e pocet parkovacich mist,

Obr. 2 Ukazka

mapovaciho formulatre
misto znaceno svisle, vodorovné, vodorovné v aplikaci GIS Cloud.

e znacCeni parkovaciho stani: zda je parkovaci

i svisle, nebo zda je stani neznacene,
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o vyskyt vyhrazeného parkovisté: zda se na misté vyskytuje parkovaci
misto reservované napiiklad pro osoby ZTP, pro rezidenty a abonenty
apod.,

e placeni parkovaciho stani a jeho cena za hodinu,

e nazev ulice.

4.2.1 Metodika mapovani

Pro vypracovani této prace bylo velmi dulezité vytvofit si vlastni metodiku
mapovani parkovacich mist a postupné zmapovat celé tizemi mésta Olomouce.
Byla mapovana veSkera vefejna parkovaci mista. Tedy jak parkovisté a odstavné
plochy, tak parkovaci mista na silnicich a podél vefejnych komunikaci.
Timto jsou nasbirana data jedinecna. Mapovala se totiz realna parkovaci situace
ve meésté, tedy i parkovaci mista, ktera nejsou znacena, nebo jsou dokonce
nelegalni. Mapovaci metodika byla postupné upravovana a zlepSovana
podle toho, jak se wuplatnila béhem vlastniho mapovani v terénu.
Protoze zapisovani udaju o parkovistich na papir, nebo do mapy by bylo pfili§
casové naro¢né, bylo vyuzito mobilniho zafizeni Android a mobilni aplikace.
Do aplikace byly zaznamenavany informace o parkovacich stanich a zaroven
se zameéfila GPS pozice parkovaciho mista k zapsanym udajum. Aplikaci
pro mapovani bylo potfeba nejdfive pfipravit. Byl vytvoren formulafs, do kterého
se zaznamenavaly vySe popsané atributy parkovacich mist, pfibyly také pole
pro poznamky mapovani a fotografii. Fotografie se k parkovacim mistim
pofizovala pouze u vybranych mist, zejména tam, kde bylo parkovani nééim
zvlastni a atypické. Specifickym atributem je typologie parkovaciho stani.
Tento atribut byl vytvofen pro pozdé€jsi zpracovani a analyzy dat. Typologie byla
urcena podle charakteru prostredi parkovaciho stani. Byly navrzeny tyto typy
charakteru stani:

Parkovaci misto v placené zo6né mésta
Neznacené parkovaci misto v centru meésta
Sidlistni parkovaci misto — znacené
Sidlistni parkovaci misto — neznacené
Proménlivé obsazené parkovaci misto
Soukromé nebo firemni parkovaci misto

Parkovaci misto u obchodniho domu nebo obchodu

® Nk Db =

Parkovaci misto v rodinné zastavbé nebo na okraji obce

Do typu zo6ny S byla zarazena veSkera mista, ktera se dala tézko specifikovat
a odliSovala se od typickych parkovacich mist. Napfiklad parkovaci stani
na nezpevnéné vozovce a na atypickych mistech.
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4.2.2 Pfiprava mapovani

Predtim nez se vyrazilo do terénu, bylo potfeba naplanovat trasu a navrhnout
prabéh denniho mapovani. V této pfipravé bylo brano v tivahu jiz zmapované
lUzemi, tzemi kde byla poskytnuta podkladova data a studie, ¢asova dispozice
a dostupnost uzemi. Nejdfive se vyhodnotilo, kde bude vhodné v mapovani
zaCit. Obvykle se vychazelo 2z jiz zmapovaného tuUzemi a pokracovalo
se v navaznosti na néj. Trasa mapovani se v idealnim pfipadé planovala tak,
aby se prosly vSechny ulice v dané lokalité a aby se jedna ulice nemusela
prochazet vicekrat. Nicméné ve skutecnosti to bylo témér neproveditelné a tak
se trasa alespon naplanovala, aby mapovani bylo provedeno v nejkratSim
mozném case. Tato pfiprava probihala nad leteckymi snimky a nad zapisky
z terénu. Pfi pracich v terénu byly k orientaci nejvice vyuzity mobilni aplikace
Google Maps a Mapy.cz a také byly vyuzity analogové mapy, zejména pro rychlé
poznamky v terénu.

4.2.3 Mapovani v terénu

Po provedeni veSkerych pfiprav se mohlo vyrazit do terénu k provedeni
vlastniho mapovani. Mapovani probihalo nejlépe v pracovni dny a v pracovni
dobé, kdy se pfedpokladalo, ze parkovaci mista budou nejvice zatizena. Setfeni
v terénu bylo provadéno pouze mou osobou, aby se zamezilo rozdilnych
vysledkt a chyb v disledku rozliSnosti zpisobu mapovani. Mapovani probihalo
tak, ze se prochazely jednotlivé komunikace dle prfedem vypracované trasy.
Parkovaci mista na silnici se pocitala pro kazdou stranu silnice zvlast.
Pokud se parkovalo pouze na jedné strané, bylo mapovani o to jednodu$§si.
Na silnicich se pocitala auta postupné podle toho, kolik aut bylo u silnice
zaparkovano. Tady se osvédcil pfistup, ze se nejlépe mapuje v dopravni Spicce,
tedy kdyz je u silnice zaparkovano co nejvice aut a tudiz neni potfeba
dopocitavat, kolik aut by se na komunikaci jesté veslo. Do mobilni aplikace
se zapisoval pocet parkovacich mist a aktualni pocet aut na silnici, popfipadé
se odhadlo, kolik parkovacich mist se podél komunikace nachazi. Problematika

pfesnosti mapovani a objevenych problému je prodiskutovana v kapitole 6.

[ A JF' 4

Obr. 3 Typicky pripad mapovani podélnych parkovacich stani.
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Dale se zaznamenalo, o jaky typ parkovani se jedna, tedy zda se parkuje
podélné, kolmé nebo Sikmeé. DalSim sledovanym atributem byl fakt, zda jsou
parkovaci mista oznaCena, at vodorovnym nebo kolmym znacenim,
zda se na parkovisti nachazi rezervované misto a pro koho je toto misto urceno.
Tim je mysSleno, zda je parkovaci misto vyhrazeno pro zdravotné postizené, nebo
zda je misto rezervovano pro soukromou osobu popfipadé firmu.
Dodate¢nymi mapovanymi atributy bylo zpoplatnéni parkovani, popfipadé jeho
cena. Zaznamenavala se realna situace, tedy i neznacena parkovaci mista
anebo mista nelegalni. Pokud silnice nebyla zcela zaplnéna, bylo zapotfebi volna
parkovaci mista odhadnout. Pro co nejpresnéjsi odhad se dana lokalita prosla
dvakrat, nebo bylo provedeno nasledné preméfeni délky silnice z leteckych
snimk® a dopocitani podle primérnych rozméra parkovacich mist z CSN 73
6056. Mapovani na parkovistich a sidliStich bylo provadéno obdobneé, s tim
rozdilem, ze pokud se jednalo o velké parkovisté, tak se parkovaci mista scitala
pribliznym odhadem a nasledné dopocitani bylo provadéno nad leteckymi
snimky.

Tyto udaje se postupné zaznamenavaly k veSkerym komunikacim
a parkovistim do mobilni aplikace. Zaznamenané atributy se pfimo zaznacily
k souradnicim, kde se nachazel mobilni uzivatel. Popfipadné byly nékteré
udaje zaznamenany do analogové mapy. Naméfené udaje zlstaly v aplikaci
do té doby, nez se uzivatel pfipojil k internetu. Poté byli data odeslana
z mobilniho zafizeni do GIS Cloud aplikace, kde bylo umoznéno jejich dalsi
zpracovani.
& DP_parkovaci kapacita Map Oats  Snwe  Repot  ToCSV

- e ®
\ QE.{ o \\ o

—

Poasred b S5 Ot — © Biace Veotnes! OvernSresiba

Obr. 4 ukazka namérenych dat v prostredi aplikace GIS Cloud.
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4.3 Zpracovani dat

Poté co bylo provedeno mapovani v terénu, bylo potfeba naméfena data z webu
stahnout do pocitace a poupravit je pro dalsi pouziti. Data z GIS Cloud byla
stazena ve formatu csv (Comma-separated values, hodnoty oddélené carkou).
Jedna se o format urceny pro vyménu tabulkovych dat. Tento soubor byl dale
nahran do softwaru ArcMap a data se zde vyobrazila za pomoci soutradnicovych
udaju. Bylo také zapotiebi stazena data prevést na odpovidajici souradnicovy
systém, ponévadz poskytnuté podklady byly ve vétSiné pripadl
v soufadnicovém systému S-JTSK a naopak data z GIS Cloud byla v systému
WGS 84. Pro dalsi upravy byl zvolen soufradnicovy systém S-JTSK Kirovak
zejména proto, ze tento format vyuzivaji na vétSiné olomouckych ufadu.
Transformace byla provedena nastrojem Project v ArcMap.

Protoze data naméfena v terénu byla zaznamenana k bodum a tyto body
byly zaméreny mobilni GPS, bylo zapotfebi data poupravit a zpfesnit jejich
lokalizaci, protoze se cCasto zaméfené body odchylily od skuteéné polohy.
Dlvodem takovych chyb byla nepfesnost mobilniho GPS zafizeni a zejména
Spatné podminky pro zaznamenani polohy ve meésté a v husté zastavbeé.
Toto zpfesnéni jiz probihalo na pocita¢i, kde se stazené udaje nahraly
do programu ArcMap a porovnaly se s leteckymi snimky a dalSimi podklady.
Zameérené body s jednotlivymi atributy se postupné porovnaly s realitou a také
se zapisky pozorovatele, a pokud bylo potfeba, tak se body pfemistily
ke spravné komunikaci, ¢ parkovisti. V tomto kroku se také provadélo
pfemérovani a postupné doplnéni dat o udaje ziskané z leteckych snimk,
nebo se zde doplnily udaje poskytnuté magistratem. Bylo vhodné toto
zpracovani dat provadét co nejdfive po probéhlém mapovani, dokud byl pribéh
mapovani a dana situace v Cerstvé paméti zpracovatele. K porovnani reality
a nameéfenych dat se nejvice vyuzily letecké snimky dostupné na Google Maps
a Mapy.cz.

DalSim krokem zpracovani dat bylo prekresleni naméfenych dat z bodu
na linie/plochy. To bylo provadéno nad technickou mapou Olomouce k zaruceni
co nejvétsi presnosti a dal§i pouzitelnosti dat. Pro predstavu se napfiklad bod
znazornujici 4 parkovaci mista podélného stani zakreslil k mistni ulici jako
4 x 6,75m (hodnota velikosti podélného stani dle CSN). Rozméry parkovacich
stani podle CSN jsou uvedeny v tabulce 1.
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Tab. 1 Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla (CSN 73 6056)

. . Odstup ad Délka . - L
. Zakladni . . . - . Délka krajnino | Sifka jizdnino
. . Zpiisob Sifka stani pevne Delka stani kr::u[mjc- stani hu/
Skupina vozidel parkovani Sirka stani prekdsky StAN Ani prunhu/pasu
a (m) d (m) b (m) [ {m) b2 (m) c (m)
. jizda vpred 6,75 h25 178 12
Osobni — 2,00 0,40
couvani 575 — 675 375
Lo . |jizda vpfed 8,25 6 50 900 350
Lehl(? LZitkove 295 0.40
(dodavka) Couvani ' ' 7.50 - 800 375
- - - Razsifeni Sifkajizdnibo | &g
. ) ) Z%‘;';gm Skénﬁi;m krajnino stani Dalka Previs | pruhwpasu '— Sn'm“"fgﬂ'ﬂ"_
Razeni Skupina i iy {bezpetnostni stani | voridla | jizda vpied | P pasu
vozidal vozidel stani stani odstup) (bez nacieti) couvani
a (m) @ (m) d (m)p b (m) e (m) c (mj] c (mj
250 2,50 6,00 475
osobni 265 265 0,25 5,00 0,50 5,75 425
, 2,80 2,80 425 3,75
Kolme
lehiks 275 275 7,75 6,25
Wwitkova 2,90 2,80 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodavka) ™4 4 310 550 5 50
2,60 2,50 5,00
osobni 275 2,65 0,25 5,30 0,50 425
. . 2,90 2,80 325
Skme75°
lehka 285 275 6,25
witkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 525
(dodavia) ™3 35 3,10 375
, 2,90 2,50 3,50
osobnl 0,25 520 0,50
N 3,10 2,65 3.00
Skme 60° 1enka 30 | ams 425
Witkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 3,39 2,890 3,50
, 355 2,50 3,00
osobnl 0,25 4 80 0,50
A 375 2,65 250
Sikmé 45 —
Witkova 380 275 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)

VSechny linie a plochy parkovani byly zakresleny podél hranic technické
mapy tak, aby data co nejvice odpovidala realité. Namérena data byla takeé
porovnana s lokalnimi studiemi a pracemi, poskytnutymi magistratem mésta.
Timto krokem dosSlo k dalsi kontrole dat a porovnani dat s realitou. Tato ¢ast
zpracovani dat byla nejvice ¢asové narocna a byla v nékolika pripadech
provadéna opakovaneé, pro co nejveétsi vérohodnost a presnost dat.

Tretim krokem zpracovani dat byla kontrola nasbiranych atributt
s vrstvou dopravniho znaceni, technického pasportu Olomouce a leteckymi
snimky. Zde se zjistilo, zda Udaje z terénu o znaceni parkovacich mist
odpovidaji datiim z magistratu. Zaroven se zkontrolovaly reservované mista
a mista nelegalni, tedy v zakazu zastaveni, nebo parkovaci mista, ktera blokuji
prujezdnosti ulice, neboli zamezuji prujezdnosti ulice minimalné tfi metry
v jednom smeéru. Data byla také porovnana s vrstvou vlastnictvi meésta,
¢imz se zjistilo, zda se jedna o parkovaci stani vefejna nebo soukroma.
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" Obr. 5 Ukazka zakreslovani nal:ll'iéfen}"ch udaju v kombinaci

s DTM Olomouce v prostfedi ArcMap.

Poslednim krokem zpracovani dat bylo pfidruzeni nazvu ulice k vlastnim
datim. Bylo vyuzito funkce Spatial Join v ArcMap. Nazvy ulic byly pfevzaty
z technického pasportu, adresnich bodid a dat z OpenStreetMap
a CedaStreetNet. Tento krok byl poloautomatizovany, nicméné tdaje se musely
zkontrolovat, zda odpovidaji realité a v nékterych pfipadech je bylo potfeba
manualné opravit.

Veskeré kroky zpracovani dat byly provadény v softwaru ArcMap a QGIS.
Tabulkové a textové udaje byly upraveny v kancelarském baliku Microsoft
Office. Touhle pomérné casové narocnou upravou dat byl vytvofen jedinecny
datovy model parkovani v Olomouci. Zaméfena data byla porovnana
s poskytnutymi tidaji magistratu a TS Olomouce a byla pfipravena k dalSimu
pouziti. Tato data jsou pripravena k dalSimu Sifeni a vyuziti organy meésta
Olomouce ve formatech xls, dbf a ESRI shapefile.

4.4 Databaze parkovacich stani

Ucelem celého mapovani a zpracovani dat bylo vytvofit jednotnou databazi
parkovacich stani v Olomouci. Data o parkovani byla shromazdéna v nékolika
formatech pro co nejlepsSi vyuziti na ufadech meésta Olomouce. Data jsou
poskytnuta v tabulce formatu xls, vektorovém formatu ERSI shapefile, databazi
ESRI a geoJSON. Prostorova data jsou zpracovany v souradnicovém systému
5514 S-JTSK / Krovak East North, az na data ve formatu geoJSON, ktera jsou
v soufadnicovém  Systému 4326 WGS 84, zdGvodu vizualizace
v mapové aplikaci (viz. Kapitola 4.5.3). V terénu byly sledovany jiz vySe zminéné
atributy. Vycet vSech atributli nasbiranych dat je podrobnéji rozepsan v tabulce
2.
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Tab. 2 Mapované atributy parkovacich stani

OBJECTID

*

defaultni ID parkovaciho stani, pro kazdy typ staniod 1 do ...

U_ID *

unikatni ID - vyjimec¢né pro kazdy tudaj. Toto ID je sestaveno z
poradového ¢isla, dle abecedniho potfadi ulice,
pismen ulice na které se parkovaci stani nachazi, prvnich tfi
pismen typu park. stani a poradového cisla udavajiciho pocet
udaji o stejném typu park. Naptiklad
3170_Well_par_1 znaci jeden udaj o parkovaci ploSe na ulice

prvnich ctyt

stani na této wulici.

Wellnerova. Podle abecedniho pofadi se jedna o 3170 zaznam v
nasbiranych datech.

Ulice

nazev ulice, na které se parkovaci stani nachazi

Typ_stani

udava typ parkovaciho stani - podélné/kolmé/Sikmé/parkovaci
plocha/garaz(pro verejné parkovani)

Pocet_mist

udava pocet parkovacich mist na daném misté

Znaceni

typ znaceni park. mista. Moznosti: svislé/vodorovné/vodorovné i
svislé/ zadné

Reserve

udava, zda se na misté nachazi parkovaci misto rezervované pro
ZTP/rezidenty/firmy atd.

Pocet_res

udava pocet jednotlivych reservé. Pokud je na misté napf. reserve
ZTP a firmy zaroven, tak v policku Reserve je ZTP a idaj Pocet_res
znaci pocet ZTP, reservé firmy je pak uvedeno v poznamce

Placene

Null =
pfipadli neni

udava, stani neni
zpoplatnéno,

zpoplatnéno)

zda je parkovaci zpoplatnéno.

nebo neni znamo (ve vétSiné

Cena_za_h

Udaj jen u placenych park. mist, udava cenu za hodinu v ¢eskych
korunach

Poznamky

poznamky k jednotlivym parkovacim mistim.

Typologie

udaj sbératele v terénu, poznamka zda se jedna o parkovaci stani
v placené zoné, na sidlisté, zda se jedna o stani u firem a
podobné, rozlisuje se znacenim a funkénosti

Kategorie: 1 -Parkovaci misto v placené zoné mésta; 2 -Neznacené
parkovaci misto v centru meésta; 3 -SidliStni parkovaci misto —
znacené; 4 -SidliStni parkovaci misto — neznacené; S5 -Proménlive
obsazené parkovaci misto; 6 -Soukromé nebo firemni parkovaci
misto; 7 -Parkovaci misto u obchodniho domu nebo obchodu; 8 -
parkovaci misto v rodinné zastavbé nebo na okraji obce

Mest_cast

udava v jaké meéstské casti Olomouce se parkovaci misto nachazi

jednosmerk

zda se jedna o parkovaci stani na jednosmeérné ulici — posuzovalo
se pouze u podélnych stani a to jen ve vybranych pfipadech
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sirka_ulic posuzovalo se pouze u podélnych stani a to jen ve vybranych

pripadech, kde se pfedpokladala nedostatecna Sitka ulice

legalni posuzovalo se pouze u podélnych stani, nelegalni stani
v pfipadech kdy parkovaci stani zamezuje v prujezdnosti ulice (3m
alespon v jednom pruhu)

Datum udaj o datumu sbéru udaju, v nékterych pripadech

<Null> = datum nezaznamenan

Foto Fotografie k vybranym parkovacim stanim. Fotografie nebyly
pofizeny ke kazdému stani, vétSinou se fotily zvlastni situace a
pfipady téZzko vyhodnotitelné v terénu

Celkové bylo nashromazdéno 3 395 zaznamu o vice nez 45 tisic parkovacich
mistech. V tabulce 3 je vyobrazeno kolik a jaké typy parkovacich mist byly
zmapovany. Protoze cilem prace bylo zmapovat vefejna parkovaci mista, jsou
zde oddéleny udaje o parkovacich mistech u firem, obchodi a obchodnich
domu, které byly v ramci prace v nékterych pripadech také zmapovany.

Tab. 3 Informace a poctu zmapovanych tdaja

Typ sténi Veskerd Verejna ?arkovaci Firemr!i ?ark. Stani u obchodl a

park. stani stani stani obchodnich domu
Podélné 14 807 14 371 432 4
Kolmé 8442 6 589 1645 208
Sikmé 1904 1581 305 18
:f;:ﬁ;’ac' 18 493 8 068 4639 5 786
Garaz 1731 1289 0 442
DOHROMADY 45 377 31 898 7 021 6 458

4.5 Tvorba vystupu

Poté co byla vytvofena kompletni databaze parkovacich mist, bylo potfeba
vytvorit mapové vystupy. Jednim z cilti diplomové prace byl navrh vizualizace
parkovaci kapacity a generalizace vystuptu pro ruzna méfitka. Pro zakladni
mapu parkovaci kapacity bylo zvoleno méfitko 1 : 1 000. Toto méfritko
umoznuje nazorné vizualizovat parkovaci situaci ve mésté se vSemi
podrobnostmi. Generalizované vystupy nasledné byly vytvofeny pro méfitka
1:5000,1: 10000 a 1 : 25000. Pro dalsi moznosti vizualizace dat byla
vytvofena mapova aplikace, ktera umoznuje prohlizeni veSkerych nasbiranych
dat.
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4.5.1 Mapa 1: 1 000

Bylo rozhodnuto, ze zakladni mapou pro parkovaci kapacitu bude mapa
vmeérfitku 1 : 1 000, ktera nejlépe vyjadfuje veSkeré detaily a rozmanitost
statické dopravy ve meésté. Pro vytvoreni této mapy byl pouzit software ArcMap.
Za pomoci vektorového grafického editoru Inkscape byl vytvoren znakovy kli¢
pro podélna, kolma a Sikma parkovaci stani a pro parkovaci plochy. Bylo
vypracovano nékolik navrhll pro rozdilné typy stani. V priloze ¢. 1 je vyobrazen
konecny navrh znakového klice, ktery typy stani nejlépe vystihuje a celkove dle
autorova uvazeni reprezentuje parkovaci kapacitu nejlépe a bez vétSich
problémt. Liniové znaky byly navrzeny tak, aby co nejlépe vystihly typ
parkovaciho stani. V mapé byla rozliSena znacena a neznacena parkovaci mista
a také jsou zde zaznamenana reservovana parkovaci mista. Liniovy znak svou
§itkou znazornuje pocet parkovacich mist v dané lokalité a barvou je rozliSeno
znaCeni parkovacich mist. Jako podkladova data byla vyuzita ortofotomapa
geoportalu CUZK. K lepsi piehlednosti mapovych vystuptl byla nastavena
pruhlednost mapového podkladu a to zejména okolo mistnich komunikaci.
Znakovy kli¢ je vyobrazen v pfiloze ¢. 1 Legenda.

K mapovému poli byly dale pfidany potfebné kompozi¢ni prvky a jako
finalni velikost vystupu byl zvolen format A2. Z dtivodu podrobnosti mapového
vystupu byl tento typ mapy vytisknuty pouze pro vybrané lokality viz volné
prilohy ¢. 2, 3 a 4. Legenda téchto vystupt je umisténa na vlastnim mapovém
listu(pfiloha ¢.1). Byly vybrany takové lokality, které jsou v ramci parkovaci
kapacity zajimavé a odliSné, tedy centrum mésta, sidliSté a prednadrazni
prostor. Jedna se o mista v Olomouci, kde se predpoklada velka poptavka
po parkovacich mistech a dopravni situace je zde pomérné problematicka.

4.5.2 Generalizace

Z duvodu velkého meéfritka zakladnich map, bylo vhodné provést kartografickou
generalizaci a parkovaci kapacitu v Olomouci znazornit v mensich mérfitkach.
Jednim z cili prace bylo vytvorit mapové vystupy v tradi¢nich méritkovych
fadach topografickych a tematickych map. Ztohoto duavodu byly
pro generalizaci zvoleny méfitka 1 : 5 000, 1 : 10 000 a 1 : 25 000.

V této casti praci byla provedena generalizace znakového klice. Znakovy
klic byl zjednoduSen a zprehlednén, aby parkovaci mista byla pfehledna
i na mapach mensich méfitek (viz obr 6). U map méfitka 1 : 5 000 se zmensil
pocet intervali jednotlivych typu parkovani a vypustilo se déleni na znacena
a neznacena parkovaci mista. Naopak znakovy kli¢ u méritka 1 : 10 000 se jiz
musel znacné zjednodusit. Typy parkovani se zobrazily jako jednoduché linie
rozliSné barvy. Mapy v meéfitku 1 : 25 000 byly vytvofeny trochu odliSnym
zpusobem nez mapy predesSlé. Protoze nasbirana data jsou pfili§ podrobna
na to, aby se dala v tak malém tizemi vSechna prehledné zobrazit, byl proveden
proces, kde se parkovaci mista pfifadila k jednotlivym komunikacim,
na kterych se parkovaci misto nachazi. Takto informa¢né obohacené
komunikace se mnasledné zobrazily rozliSnou §itkou linie, podle poctu

33



parkovacich mist (viz. Obr 6). Generalizované mapy jsou pfifazeny k této praci
jako digitalni prilohy 23, 24 a 25.

V ramci této diplomové prace se z casovych divodi neprovadéla
generalizace obsahu nasbiranych dat. Pri takové generalizaci by se
z nasbiranych dat daly vypustit vSechny nevefejné parkovaci stani (kategorie 6)
a parkovaci stani kategorie S (Proménlivé obsazené parkovaci misto).
Také by se z datové sady mohly odstranit parkovaci stani s men$§im poctem
parkovacich mist a podobné.

Generalizace 1: 5000 Generalizace 1: 10000 Generalizace 1: 25 000

Podélné stani Podélné stani parkovaci mista na ulici
pocet mist pocet mist
— 1-25
— 2650
=, 11-20 — 11-20
e 51-100
— >20 — 520
o 101-200
Kolmé stani Kolmé stani - >200
podet mist pocet mist
—_ 1-10 — 1=10
k. 1120 w— 11=20
ke >20 — >20
Sikmé stani Sikmé stani
podet mist poéet mist
NN 1-10 — 1-10
SN 11-20 — 11=20
S 220 — 20
Parkovaci plocha Parkovaci plocha
pocet mist pofet mist
) 1-s0 ® 1-50

O 51-100 ® 51-200
@ :0:-400
101-200
>400

Obr. 6 Navrh generalizace znakového klice.
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4.5.3 Aplikace

Pro vyuziti a praci s daty byla navrzena jednoducha prohlizeci aplikace.
Tato aplikace slouzi ufednikim k pfistupu a prohlizeni zpracovanych dat
o parkovaci kapacité. Aplikace byla vytvofena za pomoci open-source knihovny
Leaflet a Leaflet modult. Data parkovaci kapacity jsou v aplikaci ulozena
ve formatu geoJSON. Aplikace byla navrhnuta tak, aby s ni dokazal pracovat
jakykoliv ufednik i bez zkuSenosti s GIS.

Pfi prvnim otevieni aplikace se zobrazuje nahled meésta Olomouce
a prehled méstskych c¢asti. Kliknutim na jednu z méstskych c¢asti se nahled
pfiblizi na zvolenou c¢ast, popripadé se uzivatel mlize sam priblizit
na pozadované misto za pomoci funkce Zoom. Leva strana aplikace je vymezena
pro postranni panel, ktery byl vytvofen za pomoci Leaflet modulu. V postrannim
panelu je k nalezeni tivodni stranka vénujici se parkovaci kapacité obecné,
legenda aplikace, vysvétlivky k aplikaci a zakladni informace o aplikaci
a autorovi prace. V pravém hornim rohu aplikace se nachazi intuitivni nastroj
pro vybér podkladovych map a vybér zobrazovanych vrstev, stejné jako nastroj
pro vyhledavani v atributech. Timto nastrojem si uzivatel mutize vyhledat ulici
a jednodusSe zobrazit informace o tom, kolik parkovacich stani se na ni nachazi
a o jaké typy stani se jedna. V aplikaci jsou na levé strané obrazovky umistény
dalsi dva nastroje pro vyhledavani. Jedna se o vyhledavani podle nazvu ulice
a podle jedinecného ID parkovaciho stani. Tyto typy vyhledavani byly do
aplikace umistény proto, aby si uzivatel mohl rychle nalézt pozadovanou ulici,
nebo pfedem vyhledané parkovaci stani a okamzité se na né&j v nahledu aplikace
premistit.

» Parkovaci kapacita v
5 Olomouci " N

Eamt =A™

Obr. 7 Mapova aplikace parkovaci kapacity Olomouce.
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Znaky parkovacich mist v aplikaci stejné jako u generalizovanych vystupu
nebylo mozné zobrazit tak podrobné jako u map méritka 1 : 1 000 a byly tak
zvoleny linie rozliSené pouze barvou, s tim ze informace o poctu parkovacich
mist a dal§i informace si uzivatel zobrazi ve vyskakovacim okné. Toto okno
se zobrazi po kliknuti na linii, popfipadé plochu znazornujici parkovaci stani.
Nachazi se zde vSechny mapované atributy stani. Jednotlivé atributy jsou
popsany v postrannim panelu aplikace a v predeslé kapitole 4.4.
Dalsim nastrojem aplikace je info okno vlevém dolnim rohu, které rychle
zobrazuje informaci o poctu a typu parkovacich stani a nazvu meéstské casti
pri pouhém prejeti mysi pres objekt. V aplikaci se dale nachazi grafické méritko.
Cela aplikace byla navrhovana a optimalizovana pro rozliSeni 1920 x 1080.

4.6 Moznosti aktualizace dat

Nasbirané tidaje a data o parkovaci kapacité jsou aktualni k situaci v Olomouci
v bfeznu 2016. Vlastni mapovani probihalo v 1été 2014 a na jafe 2016 byla
provedena aktualizace, kdy na doporuceni magistratu byly zmapovany nové
zrekonstruované  komunikace a  parkovisté. Protoze se  dopravni
a parkovaci situace ve mésté stale meéni a pocita se s tim, ze budou v budoucnu
parkovisté pribyvat, tak je v této kapitole popsana moznost jak stavajici
databazi rozsirit a aktualizovat.

Data o parkovacich mistech byla poskytnuta ufadiim mésta v nékolika
formatech a to xls, ESRI shp, ESRI database a geoJSON. Tabulka xls
kancelarského balicku Excel je jednoduse rozsititelna. Je potfeba zadat vSechny
sledované atributy s tim, Ze se da pokracovat v fadé navrhnutych identifikatort,
popripadé zacit novou fadu, coz by bylo pravdépodobné jednodussi a casové
méné narocné. K aktualizaci dat v ESRI shapefile a dbf je potfeba mit urcité
zkuSenosti s GIS softwary. Editace dat se da provést obdobné jednodusSe
zadanim sledovanych atributd a zakreslenim parkovacich mist do mapy.
Doporucuje se zakreslovat podle realné situace a dodrzet délky parkovacich
mist dle CSN 73 6056. Data ve formatech ESRI jsou uloZzena v soufadnicovém
systému S-JTSK Krovak.

V mapové aplikaci jsou data o parkovani ulozena ve formatu geoJSON.
Tato data jsou opét jednodusSe pristupna a editovatelna, nicméné je potfeba
pochopit vlastni kéd ulozenych dat. Data o parkovaci situaci jsou ulozena
ve slozce src pod nazvem Datal.geojson. Tento soubor je mozné otevrit
v jakémkoli textovém editoru, doporucuje se PSPad nebo Notepad++. Zde jsou
v bloku var data ulozeny vSechny objekty, které jsou vyobrazeny v aplikaci.
Kazdy radek obsahuje jeden objekt.

Napriklad:

{ "type": "Feature", "properties": { "OBJECTID": 908, "U _ID":
"2480 Sudo pod 2", "Ulice": "Sudova", "Typ stani": "podélné",
"Pocet mist": 6.000000, "Znaceni": "Zadné", "Reserve": "Zadné",
"Pocet res": 0.000000, "Placene": "<Null>", "Cena za h": 0.000000,
"Poznamky": "<Null>", "Typologie": "5 -Proménlivé obsazené parkovaci

36



misto", "Mest cast": "Novy Svét", "jednosmerk": "<Null>", "sirka ulic":

8.000000, "legalni": "ano", "Datum": "2014\/04\/12", "Foto": "<Null>",
"Shape Leng": 40.499922 Yy "geometry": { "type": "LineString",
"coordinates": [ [ 17.277441512404014, 49.579770293037285 1, [

17.276913630749739, 49.579891948546361 ] ] } 1},

Radky vySe znazornuji podélné stani na ulici Sudova. Ve slozenych
zavorkach za "properties" jsou zapsany vSechny atributy tohoto stani
a za ‘'coordinates" jsou zapsany soufadnice vyobrazeného objektu.
Pokud uzivatel chce zménit naprtiklad atribut znaceni u tohoto stani, lze jej
jednoduse prepsat z “Zadné“ na “vodorovné“ a podobné. Pokud uzivatel hodla
zmeénit polohu stani, je potfeba prepsat soufadnice. V popsaném pfipadé je linie
jednoducha a zac¢ina na soufadnicovém bodu [ 17.238156955675304,
49.583210312893186 ] a konéi na [ 17.238284687310308,
49.583175844124746 |. VeSkeré souradnice jsou v aplikaci ulozeny
v souf. systému WGS 84. Pokud tedy uzivatel zna souradnice bodu, kam chce
objekt premistit, miize tidaj prepsat. Pokud by byla linie lomena, pfibyl by zde
dalsi soufadnicovy bod mezi prvni a posledni udaj. 2x lomena linie by méla
o dalsi bod vice atd. PloSné objekty jsou popsany stejnym zpusobem, akorat
prvni a posledni souradnicovy bod je shodny. Je potfeba davat si pozor
na ponechani struktury textu, zejména uvozovek a carek. Takto je mozné tidaje
pomérné jednoduSe v aplikaci pfepsat a aktualizovat. Takovato uprava
se doporucuje pouze u malych oprav a editaci jiz stavajicich zaznamu. Pii
tvorbé novych zaznamu se doporucuje data nejdrive vytvorit v jakémkoli GIS
softwaru, zakreslit je do mapy a pfidat jim atributy shodujici se s atributy
popsanymi v této praci. Dale je potfeba data exportovat do formatu geoJSON.
V této praci byla data exportovana v softwaru QGIS, ktery umi nativné
s formatem geoJSON pracovat. Je potfeba, aby byla data ulozena ve stejném
soufadnicovém systému jako je cela aplikace, tedy WGS 84. Pripravena data by
se dale otevfela v textovém editoru. Jejich vzhled a struktura bude stejna, tak
jak je popsana vySe. Vytvofené zaznamy jsou poté pripraveny ke zkopirovani
do textového souboru aplikace. Nové udaje je potfeba zkopirovat na misto
kde existujici data kon¢i. Momentalné se jedna o radek 3400. Timto zptusobem
je mozné pridat do existujicich dat nové zaznamy a prohliZet je v uz vytvorené
aplikaci. Je potfeba dat si pozor, aby byl kazdy zaznam ukoncen c¢arkou a blok
zaznamu uzavien znaky "[}; ".

4.7 Analyzy dat

K dokonceni této prace bylo potfeba nasbirana data zanalyzovat a vyhodnotit
prostorové rozmisténi parkovacich mist ve mésté. VeSkeré analyzy dat byly
provadény v softwaru ArcMap. Na parkovaci kapacitu bylo nahlizeno jak
globalné pro celé meésto, tak lokalné ve vybranych lokalitach. VeSkeré analyzy
a jejich vysledky jsou popsany v nasledujici kapitole.
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5 ANALYZY A VYSLEDKY

Tato kapitola se vénuje zhodnoceni prostorového rozmisténi parkovacich mist
ve mésté a shrnuti nasbiranych 1udaji o parkovacich stanich. K tomuto
zhodnoceni byly vyuzity prostorové analyzy a nastroje v softwaru ArcMap.

5.1 Celkova parkovaci kapacita v Olomouci

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 4.4, celkové bylo v Olomouci zmapovano 45 377
parkovacich stani. Z celkového poc¢tu parkovacich stani bylo 31 898 vetejnych
parkovacich stani, ostatni stani pfipadala k obchodtim, obchodnim domutim
a firmam. ProtozZe se tato prace zabyva vefejnym parkovanim tak byly do vétSiny
analyz posuzovany pouze vefejné parkovaci stani, pokud tomu bylo jinak, je to
u patficné analyzy uvedeno.

Tab. 4 Informace a poctu zmapovanych udaju

Typ sténi Vesdkerd Verejna ;’)afkovaci Firemrll' ;’)ark. Stani u obchodli a

park. stani stani stani obchodnich domt
Podélné 14 807 14 371 432 4
Kolmé 8442 6 589 1645 208
Sikmé 1904 1581 305 18
:ﬁ)’:ﬁ;’ad 18 493 8 068 4639 5 786
Garaz 1731 1289 0 442
DOHROMADY 45 377 31 898 7 021 6 458

Témér polovina vetrejnych parkovacich stani je typu podélného stani,
stani na parkovistich je druhym nejcastéjSim typem parkovani ve mésté.
Kolmych stani bylo zmapovano 6 589 oproti pouhym 1 581 Sikmym parkovacim
stanim. Parkovacich stani ve vefejnych garazich bylo spocitano na 1 289.
Neni divu, ze nejvyskytovanéjSim typem parkovani u obchodnich domt jsou
parkovaci plochy. Stejné tomu je i u firemnich parkovani, kde se vSak také
vyskytuje nezanedbatelny pocet kolmych stani.

Velka vétSina vefejnych parkovacich stani je neznacena a to zejména
parkovaci stani podélna, ktera v poctu neznacenych mist znacné presahuji
vS§echny ostatni typy stani. Tento fakt poukazuje na vysoky podil parkovacich
stani umisténych podél vozovky, v nékterych pfipadech i na nevhodnych
mistech. Obr. 8 znazornuje znaceni parkovacich stani u veSkerych typl
parkovani. Z obrazku je patrné, ze u vSech typa parkovacich stani znacné
prevazuji neznacena parkovaci stani.
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Typy parkovacich mist a jejich znaceni

11838

. 2.3 2 79
197 326 04O i o O
00K 1029 S 9 1289
171 370 320 110 492
It

Obr. 8 Graf znaceni jednotlivych typu parkovacich stani.

5.1.1 Parkovani v méstskych castech Olomouce

Situace statické dopravy se v Olomouci v ruznych castech meésta 1i§i. V této
Casti textu jsou parkovaci stani zhodnoceny a porovnany podle méstskych casti.
Nejvice, témer 9 000 parkovacich mist, bylo zmapovano v méstské casti Nova
Ulice, na druhém misté se tésné umistilo centrum mésta Olomouce.
Hodolany a Nové Sady byli tfeti s témeér totoznym poctem park. mist okolo 3
500. Prekvapivé az ctvrté v pofadi je sidliSté Povel a Nefedin. Podle ocekavani
maji nejmensi pocet parkovacich mist okrajové casti meésta jako Topolany,
LoSov, Radikov a podobné. Parkovani v méstskych castech je podrobné
vyobrazeno v pfiloze ¢. 8 Parkovaci kapacita v méstskych ¢astech Olomouce
2016.

5.1.2 Znaceni parkovacich stani

Vramci mapovani se zaznamenavaly tfi typy znaceni: vodorovné, svislé
a vodorovné i svislé, ¢tvrtym typem byly parkovaci stani kompletné bez znaceni.
Tyto stani ve mésté prevazuji, naopak pocet svisle znacenych parkovacich mist
je nejméne. To je jasné vidét z obr. 9

Analyza znaceni parkovacich mist probihala pro vSechny zmapované
stani. Co se tyCe prostorového rozmisténi znacenych parkovacich stani,
tak nejvice znacenych stani se nachazi v centru mésta a v méstské casti Nové
Sady. Je to pomérné logické, protoze obé lokality je potfeba regulovat
a moznosti parkovani pro ridice spravné oznacit. Svislé znaceni se ve vetSi mife
vyskytuje pouze v centru mésta, vodorovné znaceni zase prevlada na vSech
sidliStich Olomouce. Parkovaci mista znacena jak svisle, tak vodorovné se
nachazi rovhomeérné rozprostfeny ve vSech meéstskych castech. Podrobnéjsi
informace o znaceni parkovacich stani jsou vyobrazeny v tabulce 5 a v priloze
9 Znaceni parkovacich mist v Olomouci.
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Znaceni parkovacich mist

Clneznacene WMvodorovnéisvisle [Ovodorovnég MEsvisle

Obr. 9 Graf znaceni parkovacich stani.

Tab. 5 Znaceni parkovacich stani ve vybranych meéstskych ¢astech Olomouce

Neznacené Svislé Vodorovné Vodorovné i svislé Znacené celkem
Novad Ulice 4038 323 1376 3210 4909
Olomouc 2024 1622 772 2311 4 705
Hodolany 3166 521 1687 1803 4011
Povel 1403 103 1130 574 1807
Repcin 245 8 451 1192 1651
Nové Sady 2247 226 615 807 1648
Slavonin 269 0 570 783 1353
Neredin 1613 26 717 128 871
Holice 1147 62 510 139 711
Lazce 1277 46 253 400 699
Hejcin 521 19 262 208 489
Chvdlkovice 801 36 159 28 223
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5.1.3 Vyhrazena parkovaci stani

DalSim analyzovanym atributem byla vyhrazena parkovaci stani. Tato stani byla
rozdélena na parkovaci mista pro ZTP, residenty a firemni stani. Analyza
reservovanych parkovacich mist také probihala pro vSechna zmapovana stani.
Proto prevazuji stani rezervovana pro firmy viz priloha ¢. 10 Vyhrazena
parkovaci stani v Olomouci 2016. Nejvice rezervovanych mist pro ZTP se
nachazi v Hodolanech, Nové ulici a Novych Sadech. Vyhrazena mista
pro rezidenty se hojné vyskytuji pouze na Nové Ulici, dale je par téchto stani
rozprostfeno mezi meéstska sidlisté. Mista pro firmy a zasobovani se hojné
vyskytuji v Hodolanech, Nové ulici a také v centru meésta, kde jsou parkovaci
stani rezervovana zejména pro zasobovani mistnich obchodu.

Tab. 6 Vyhrazena parkovaci stani v méstskych ¢astech Olomouce

TP Rezidenti a abonenti  Firemni reservé
Bélidla 3 - 29
Cernovir - - 25
Drozdin 4 - -
Hej¢in 33 34 54
Hodolany 139 70 1249
Holice 23 12 327
Chvdlkovice 4 - 154
Kldasterni Hradisko 13 - 73
Lazce 35 - 61
Nemilany - = 237
Nerfedin 42 44 141
Novd Ulice 192 280 465
Nové Sady 119 6 83
Olomouc - 7 465
Pavlovicky 89 - 28
Povel 7 79 111
Repcin 84 - 33
Slavonin 64 16 7
Svaty Kopecek 7 5 40
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5.1.4 Legalita parkovacich stani

Protoze se v ramci této prace mapovala realna parkovaci situace, bylo mozné
posoudit, zda je parkovaci stani legalni a zda ridi¢i neporusili odstavenim svého
vozidla dopravni predpisy. Analyza legality parkovacich stani probihala
pro vSechny zmapované tudaje. Legalita stani se posuzovala tak,
ze se zmapovana parkovaci stani posoudila dle svého umisténi,
zda se nevyskytuji vzakazu zastaveni, nebo zda neporusuji pravidlo
prujezdnosti silnice v jednom sméru alesponn 3m. Z mapového vystupu ¢. 11
Nelegalni parkovaci stani v Olomouci 2016 je vidét, ze fridi¢i sva vozidla
odstavuji velmi casto na nevhodnych mistech. Celkové bylo zaznamenano pres
5 000 nelegalnich stani. Nejvice prestupkll se zaznamenalo na Novych Sadech
a Nové Ulici, tedy velmi husté zabydlenych castech meésta, kde je vysoka
poptavka po parkovacich mistech. Prekvapiva je i situace v centru mésta,
kde se vyskytovalo pfes 200 nelegalné zaparkovanych vozidel a to i pfes to,
ze se jedna o lokalitu, kde se vyskytuje nejlepsi znaceni parkovacich mist.

5.1.5 Rozmisténi parkovacich stani

V ramci posouzeni prostorového rozmisténi parkovacich mist byla vytvofena
heat mapa vSech verejnych parkovacich stani (Pfriloha ¢. 12). Pocet parkovacich
stani je zde znazornén Skalou barev. Cim je barva intenzivnéjsi, tim je na misté
vetSi pocet parkovacich stani v prepoctu na jeden hektar. Z prilohy 12 je dobre
vidét mista ve meésté, kde se parkuje nejintenzivnéji a kde se naopak parkuje
méné. Mezi nejvice zatizena mista se fadi sidlisté Nové Sady a Povel, sidlisté
v blizkosti Tridy Svornosti, sidlisté Lazce anebo ulice Norska. Zajimavé je také
zatizeni okolo zony placeného parkovani a hlavniho nadrazi. V tomto vystupu
jsou zapoc¢tena vSechna vefejna parkovaci stani a to i parkovaci stani
ve vefejnych garazich. Ty jsou z vystupu patrné a znacné ovliviuji vyobrazeni
celkové parkovaci kapacity. To, ze se na zminénych mistech vyskytuje velky
pocet parkovacich stani, jeSté neznamena, Ze je zde dostatecna parkovaci
kapacita. Proto bylo vhodné porovnat vyobrazené parkovisté s pocty obyvatel
v Olomouci. Pro toto srovnani byly pouzity data ze SLDB 2011, tedy ne prili§
aktualni data. Nicméné se jedna o jedina poskytnuta data s pocty obyvatel
v jednotlivych adresnich bodech Olomouce a také se predpoklada,
ze se rozmisténi a struktura obyvatel v Olomouci za posledni roky prili§
nezmeénila. V priloze 13 Obyvatelé na 1 hektar v Olomouci v roce 2011 je jasné
patrné prostorové rozmisténi obyvatel. Pfi podrobné;jsi studii pfilohy ¢. 12 a 13
je vidét, ze data o parkovani a obyvatelich se témér shoduji. Je potfeba zminit
fakt, ze S§kala parkovacich mist a poctu obyvatel je znacné rozliSna tim,
ze parkovacich mist je témér 3x méné nez obyvatel a to témér koresponduje
s udajem automobilizace z roku 2013, kdy na 2,5 obyvatel v Olomouckém kraji
pfipadalo jedno auto. Husté zabydlené lokality Nové Sady, Povel, Lazce a dalsi
koresponduji s vysokym poctem parkovacich stani v priloze ¢. 12. To je logicke,
protoze se mapovala opravdova situace parkovani ve mésté. Mista s vysokym
poctem rezidenttl pfimo umeérné produkuji vysokou poptavku po parkovacich
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¢. 11 uz vime, ze v mnohym pfipadech parkuji na nevhodnych mistech.

Prestoze se lokality s vysokou koncentraci parkovacich stani a obyvatel
ve vétSiné pfipadll shoduji, parkovacich mist je v Olomouci nedostatek.
To znazornuje Pfiloha ¢. 14. Tento mapovy vystup kombinuje data o parkovani
a poctech obyvatel ve meésté. Modrou barvou jsou zde vyobrazeny lokality,
kde prevazuje pocet parkovacich stani nad poctem obyvatel a naopak Skalou
Cervené barvy jsou vyobrazena mista s pfevazujicim poctem rezidentu.
Vice parkovacich stani se vyskytuje pouze v mistech, kde jsou parkovaci domy
anebo na mistech mimo obytné zény meésta. Z vystupu je patrny nedostatek
parkovacich stani na sidlisStich, naopak zde neni dobfe vyobrazena situace
v centru meésta, kde se na pohled zda situace v poradku. Nicméné je treba
uvazit, ze se v tomto typu analyzy porovnavaly pouze udaje poctu rezidentt
a nezapocitavaly se zde pocty dojizdéjicich aut do zaméstnani, turisti
a podobné.

5.2 Lokalni analyzy

Poté co se v predesSlych analyzach zhodnotila parkovaci kapacita pro celé meésto
a vymezily se kritické oblasti s velkym nedostatkem parkovacich stani, bylo
potfeba tyto oblasti podrobnéji prozkoumat a vizualizovat. V nékterych
pripadech se analyzy provedly pouze pro vybrana mista jako ukazka typu
analyzy, ktera by se dala pozdéji provést pro potfebna mista v Olomouci.

5.2.1 Poptavka po parkovacich stanich

Prvni lokalni analyzou byla analyza poptavky po parkovacich stanich.
V této analyze bylo znova vyuzito naméfenych dat o parkovani a dat ze SLDB
2011. Pomoci nékolika nastroji v softwaru ArcMap se ke kazdému
parkovacimu stani spocital pocet obyvatel ve vzdalenosti 100 metr
od parkovaciho stani. Vzdalenost 100 metr1 se zvolila jako fidi¢i pfijatelna
vzdalenost pro zaparkovani vozidla od vlastniho mista bydlisté. Vzniklé vystupy
vyborné znazornuji promeénlivou poptavku po parkovacich mistech v ramci
sledované lokality. Pro tyto analyzy byly zvoleny tfi lokality, které byly predesle
zminény jako problematicka mista v Olomouci, tedy sidlis§té Povel/Nové Sady,
sidlisté v blizkosti Tf. Svornosti a také sidlisté Lazce a Cerna cesta (pfilohy ¢.
15,16 a 17). Tyto lokality byly zvoleny, protoZe se jedna o nejvice zabydlené
oblasti, kde se predpoklada vysoka mira zaparkovanych aut a pfekracovani
parkovaci kapacity az za hranici unosnosti. Také se zde vyskytuje znatelny
pocet nelegalné zaparkovanych aut. Tato analyza nabizi nahled na parkovaci
kapacitu z jiné perspektivy, ktera by mohla v budoucnosti organtim mésta
napomoci v planovani vystavby novych parkovacich mist.
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Sidlisté Povel/Nové sady.

Na prvni pohled je z mapového vystupu ¢. 15 vidét velky rozdil mezi sidliStém
Povel na zapadé a sidlistém Nové Sady na vychodé. To je zejména zpusobeno
vétSim poctem residenti na sidliSti v Novych Sadech. Nicméné pocet
parkovacich mist je na obou sidliStich priblizné stejny. Sidlisté Povel je,
co se tyce poptavky po parkovacich mistech znac¢né€ rozmanité. Nejvetsi
poptavku po parkovacich mistech je mozné pozorovat na ulici NeSporova
a Sienkiewiczova a dale také v okoli ulice Janského. Naopak na severozapadé
lokality, na ulici kpt. JaroSe a Heyrovského se poptavka zda mnohem mensi.
Zajimava je také lokalita jizn€ od ulice Janského, kde se momentalné sidliSteé
rozSifuje a pocita se zde s narustem poptavky po parkovacich stanich.
Sidlisté na Novych Sadech naopak vykazuje vysokou poptavku témeér na celém
uzemi. Zejména na ulici Werichova, Fischerova a Roznavska. Okoli ulice
Trnkova je po vétSinu dne také velmi zatizeno zaparkovanymi vozidly.

Okoli Tt. Svornosti

Z prilohy ¢. 16 je dobfe vidét jak je situace na Severozapadé Olomouce velmi
podobna, ale v mnoha ohledech také odliSna oproti predeslé situaci. Tak vysoka
poptavka po parkovacich mistech jako na prede§lé lokalité se zde vyskytuje
pouze v okoli ulice Stiborova a Zelena, popfipadé na c¢asti ulice Kmochova.
Stredné vysoka poptavka se vyskytuje i na ulici Jilova a pak na severu uzemi
na ulici Norska. I kdyz se jedna o stejné husté zabydlené tizemi jako na sidlisti
Nové Sady, tak se da fici, ze je zde menSi potfeba po dalSich parkovacich
stanich. Tomu mozna pfispiva fakt, ze se jedna o starsi sidliste, které uz se tolik
nerozs§ifuje a poptavka po parkovani tudiz tolik neroste. Nicméné se stale jedna
o velmi husté zabydlenou lokalitu, ktera je velmi zatiZena zaparkovanymi
vozidly a vice parkovacich mist by zde bylo urcité potfeba.

SidliSté Lazce a Cerna cesta

Posledni studovanou lokalitou v ramci poptavky po parkovacich stanich je
sidlisté Lazce a Cerna cesta. Tyto lokality jsou vyobrazeny v pfiloze ¢. 17. Znovu
se jedna o husté zabydlené lokality. Da se fict, ze na celém sidliSti Lazce
se vyskytuje nedostatecny pocet parkovacich mist a to zejména v okoli
ulice Na Letné. Ridi¢i pak parkuji sva vozidla na pfilehlych silnicich v rodinné
zastavbé v blizkosti ZS Demlova a tim zase komplikuji dopravni obsluznost
dané lokality. Podobna situace se vyskytuje i na sidlisti Cerna cesta.
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5.2.2 Mista zajmu a jejich parkovaci kapacita

Druhou lokalni analyzou byla analyza vybranych zajmovych mist ve méste.
Vybraly se tyto mista: hlavni nadrazi Olomouce, Moravské divadlo a plavecky
stadion v Olomouci. Jedna se o lokality, kde se pocita s potfebnou parkovaci
kapacitou a dobrou dopravni obsluznosti. Tento typ analyzy byl proveden jen
u tfi vybranych lokalit tak, aby se ukazaly moznosti analyzy a aby se popfipadé
tyto analyzy daly v budoucnosti provést pro lokality, které budou pro meéstské
ufady potrebné a prospésSné. Vystupy téchto analyz jsou k nalezeni v pfilohach
¢. 18, 19 a 20. Analyza parkovaci kapacity u zajmovych lokalit se provedla
za pomoci sitové analyzy tak, aby se vyhodnotily parkovaci stani dostupné
v dochazkové vzdalenosti od vybrané lokality. Poc¢ita se tak opravdova
dochazkova vzdalenost. V ramci analyzy se pozoroval pocet parkovacich mist
vzdalenych od sledované lokality 50, 100, 200 a 300 metru.

Pri srovnani vybranych lokalit se zjistilo, Ze nejveétsi parkovaci kapacitou
disponuje hlavni nadrazi v Olomouci, kde se také pocita s velkou poptavkou
po parkovacich mistech. Nachazi se zde podzemni parkovisté, které dopravni
situaci v okoli nadrazi znaéné zlepSuje. Naopak nejmens$i parkovaci kapacitu
ma Moravské divadlo, avSak zde jiz neni takova potfeba parkovacich mist,
ponévadz je divadlo v centru meésta, kde je velmi dobré spojeni meéstskou
dopravou. V okoli plaveckého stadionu se vyskytuje nékolik moznosti parkovani
a to jak v jeho nebliz§im okoli, tak i ve vzdalenosti 300 metrt od stadionu.

5.2.3 Zona placeného parkovani

Placena zona parkovani v Olomouci jiz byla v textu nékolikrat zminéna. Jedna
se o velmi delikatni tématiku, ktera si vyzaduje detailni prostudovani
a zhodnoceni. Mésto Olomouc planuje zonu zdrazit, popripadé rozsifit.
V ramci analyzy placené zony v Olomouci bylo zhodnoceno, kolik parkovacich
stani se v okoli zony nachazi a o kolik parkovacich stani by se zéna navysila pfi
jejim pfipadném rozsifeni.

Celkoveé bylo v parkovaci zoné zmapovano 207 zaznamu. Vyskytuje se zde
kolem 3 tisic parkovacich mist, nejvice podélného typu. V zéné parkovani je
také parkovaci dum na ulici Kozeluzska s kapacitou pres 700 parkovacich mist.
V nejbliz§im okoli 100 metrt od parkovaci zény se zjistilo okolo 800
parkovacich stani a ve vzdalenosti 200 a 300 metra bylo zjiSténo v obou
vzdalenostech téméfr 1 000 parkovacich mist. V pripadé, kdyby se placena zona
parkovani v Olomouci rozSifovala o studovanych 300 metri, tak by
se parkovaci kapacita placené zény mohla zdvojnasobit. VSechny tfi oblasti
prokazuji urCity trend v poctu a poméru podélnych, kolmych a S§ikmych
parkovacich stani a parkovacich ploch. V oblastech znac¢né prevazuje podélné
stani. Kolmé stani a stani na parkovistich jsou zde zastoupeny v polovi¢ni mife
a stani Sikmého typu je ve vSech oblastech nejméné. Pocty parkovacich stani
jsou uvedeny v tabulce parkovacich stani v pfiloze ¢. 21.

V ramci zhodnoceni placené zony parkovani byly také vytipovany
takzvané problematické oblasti v okoli zony. Jedna se o mista, kde chovani

45



fidicd znacéné komplikuje plynulou dopravni obsluznost. Tyto oblasti byly
konzultovany s magistratem meésta a bylo potvrzeno, Ze se zde vyskytuji znacné
problémy. Toto je také jeden z duvodu pro¢ meésto zvazuje rozSifeni placené
zony. Problematické oblasti jsou jasné znazornény v priloze ¢&. 21.
Jedna se o vilkovou oblast za Cechovymi sady, wulici 17 listopadu,
oblast za Mlynskym potokem a okoli ulice Bofivojova a Wellnerova. V téchto
oblastech fidi¢i ponechavaji sva vozidla po vétSinu dne, zejména v pracovni
dobé zaparkované podélné v okoli vozovky a ztézuji nebo témeér zabranuji

plynulému dopravnimu provozu mistnim residentim.

Tab. 7 Parkovaci stani ve vytipovanych oblastech

100m 200m 300m mimo zénu  celkem
oblast | 81 196 275 277
oblast I 61 212 65 0 338
oblast Il 1 11 44 58 114
oblast IV 65 95 38 32 230
oblast V 336 207 74 19 636

Z tabulky 7 je patrné kolik parkovacich stani bylo zmapovano
v jednotlivych oblastech. Jedna se pfiblizné o 300 parkovacich stani.
V oblasti V bylo dokonce zaznamenano 636 parkovacich stani a naopak oblast
I ma pouhych 114 parkovacich stani. Tyto oblasti vykazuji znacnou
proménlivost zaparkovanych vozidel béhem dne, skute¢na kapacita parkovacich
stani tedy muize byt jesté mnohem vyS$S§i. Ve vSech vytipovanych oblastech je
parkovaci kapacita a zatizeni lokality zaparkovanymi auty velmi vysoké.

5.2.4 Planovana parkovisté v centru meésta

Centrum mésta Olomouce trpi velkou dopravni zatizenosti a pomérné nizkym
poctem odstavnych ploch a parkovacich stani pro osobni automobily. V roce
1997 byl spolec¢nosti Dhv cr vyhotoven navrh parkovacich objektt v centru
mesta. Tato studie navrhla parkovaci objekty a zhodnotila jejich vliv na centrum
Olomouce. Navrhované objekty byly v studii mésta hodnoceny 2z nékolika
riznych hledisek, nejen tedy z hlediska kapacity parkovani, ale i z hlediska
ceny navrhovaného objektu, jeho funkcénosti atd. Ackoliv se jedna o pomérné
zastaralou studii, bylo zajimavé porovnat navrhované parkovaci objekty
se soucCasnou dopravni situaci. V pfiloze ¢. 22 jsou vyobrazeny prave
navrhované objekty na tizemi Olomouce a tyto objekty jsou porovnany s nyné;jsi
parkovaci kapacitou. Z mapového vystupu je znatelné dobré strategické
rozestaveni planovanych objektt, protoze ackoli se jedna o 20 let starou studii,
tak se parkovaci objekty vétSinou vyskytuji na tizemich s momentalni niz§i
parkovaci kapacitou. Navrhované objekty nebyly nikdy zrealizovany,
avSak naprfiklad u navrhu ¢. 12 vznikl jiny parkovaci objekt a to podzemni
parkovisté v objektu NAMIRO. V mapé¢ jsou na ukazku vytvofeny pfiblizné zény
parkovacich objektd, tedy mista kde se vyskytuje dany pocet parkovacich stani,
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jako bylo planovano v navrhovaném parkovacim objektu. Firmou zhotovujici
tuto studii bylo v roce 1997 navrhnuto provést vystavbu hned tfi parkovacich
objektl a to jednoho pro pfimou obsluhu centra, jednoho na kraji centra
a dalSiho objektu mimo centrum.

Da se uvazovat, ze planovany objekt na kraji centra meésta nahradila galerie
Santovka se svym vefejnym parkovistém a jako objekt v centru mésta
se da povazovat parkovi§té v objektu NAMIRO. Puvodné navrhovany plan tak
byl témér splnén, nicméné dopravni situace se od roku 1997 znacné zménila
a vystavba alespon jednoho dalSiho parkovaciho objektu by dopravni situaci
v centru znac¢né pomohla. Tento typ analyzy dokazuje, Ze i starsi plany staticke
dopravy se daji uplatnit v aktualni situaci a mozna se daji vyuzit namisto
provedeni novych drahych a ¢asové naro¢nych studii.

5.3 Synteticka mapa parkovacich zon

Na zavér této diplomové prace byla vytvofena mapa parkovacich 2zoén
v Olomouci. Tato mapa byla vypracovana metodou kartografické syntézy,
kdy ze vSech nasbiranych dat a zkuSenosti autor prace vymezil jednotlivé zony
parkovani pro celou Olomouc. Béhem vlastniho mapovani v terénu se
ke kazdému parkovacimu stani zaznamenaval druh prostfedi, ve kterém
se parkovaci stani nachazi, tedy napfiklad parkovani na sidliSti, v centru,
u obchodu atd. VSechny kategorie jsou popsany v kapitole 4.2.1. Tento atribut
se nasledné vyuzil pfi tvorbé mapy parkovacich zon, kdyzZ se spolecné s atributy
typu stani, znaceni a reservé skombinoval s leteckymi snimky, poznatky
uzivatele a s funkénimi plochami meésta aby se kartografickou syntézou
vytvofily parkovaci zony.
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Obr. 10 Graf znaceni parkovacich stani v parkovacich zénach meésta.

Kazda parkovaci zona je specificka a ma své vlastni ukazatele, vyskytuje se v
nich rdzny pocet podélného stani, parkovisté jsou vétSinou neznacena a
podobné. Kromé placené zony parkovani se jedna pouze o zoény teoretickeé,
tedy ve skuteCnosti neexistujici. Mapovy vystup parkovacich zén je k nalezeni
v pfiloze ¢. 5 Typy parkovani v Olomouci 2016. Tato pfiloha jednoznacné
vymezuje vytvorené parkovaci zony. Ty jsou zde popsany a charakterizovany
za pomoci textovych informaci, stejné jako udaji v tabulce a grafu. Na obr. 10 je
také vyobrazeno, jak jsou parkovaci stani v jednotlivych zonach znaceny. Tento
mapovy vystup slouzi jako finalni zhodnoceni a charakterizovani parkovaci
situace ve mésté Olomouc pro rok 2016.

48



6 DISKUZE

Parkovani a dopravni situace ve meésté je 2znacné slozita tématika.
Existuje mnoho faktorl a pravidel, které tuto tématiku ovliviuji, a jen
sebemensi zasah do situace muze vést k velkym zménam v dopravnim vyvoji
celéeho meésta. Tato prace se zameéruje jen na uzkou, ackoli velmi vyznamnou
cast meéstské dopravy a to statickou dopravu neboli parkovani.

Na zacatku prace se predpokladalo, Zze méstské ufady budou mit
dostate¢né mnozstvi podkladti o parkovacich mistech a o parkovaci kapaciteé,
aby se tyto podklady shromazdily, daly dohromady a popfipadé doplnily
o poznatky z terénniho mapovani. Bohuzel tento pfedpoklad byl mylny. Data
o poctu parkovacich mistech v Olomouci témeér neexistuji, nebo existuji jen
pro malé tzemi a to v neaktualni formé. Proto v ramci této diplomové prace
bylo provedeno mapovani celého mésta a poskytnuta data byla brana pouze
jako data kontrolni.

V diskuzi s ufady ne vzdy doslo k porozuméni, napfiklad z jednani
s HZS Olomouce vyplynulo, Ze urcitymi daty disponuji, ale data nemohou
poskytnout, nebo nejevi zajem o vzajemnou spolupraci. Z Casovych dtvodu
nebylo mozné provést vSechny analyzy a realizovat nabizené spoluprace,
napfiklad vytvofit analyzu prijezdnosti silnic se zaparkovanymi auty, provést
analyzu dostupnosti cirkevnich pamatek a dalsi. Takové analyzy by bylo mozné
s daty o zaparkovanych autech provést, nicméné v ramci této prace se
z Casovych duavodti neprovadély. Dale by bylo zajimavé zmapovana data
zkombinovat s nékterymi dalSimi zdroji, napfiklad s 1daji o vynosech
z parkovacich automatui, nebo s udaji o udélovani pokut za nevhodné parkovani
fidica. Takovymi daty disponuje Meéstska policie Olomouc, avSak bylo
srozumeéno, ze poskytnuti téchto dat by byl pomérné slozity proces, ke kterému
nakonec mnedosSlo. Kazdopadné tyto analyzy a moznosti dalSich praci
s nasbiranymi daty jsou zajimavym nameétem pro dalSi prace, at uz akademické
nebo komeréni.

Mapovani vterénu byl c¢asové velmi naro¢ny proces, ve kterém
se naskytlo nemalo komplikaci. Asi nejzavaznéjSim problémem pii mapovani
bylo pfesné pocitani parkovacich stani. Nejidealnéjsi situaci pro mapovani byla
situace, kdy auta stala po celé délce ulice, a pocet aut byl pfesné spocten.
Bohuzel tato situace vzdy nenastala a tak se chybéjici auta v prabéhu ulice
odhadovala podle nejlep§Siho uvazeni autora. Pocet aut se odhadoval podle
predpokladii, kolik by se aut na ulici jeSté vesSlo. Byla vyuzivana krokovaci
metoda, popfipadé se parkovaci stani odhadlo metodou ,,od oka“. Autor proSel
velkym poctem situaci, tudiz lze pfedpokladat, ze jeho odhad byl dostatecné
presny. Nameérena data se poté pro kontrolu prepocitavala nad leteckymi
snimky a to tak, ze se zméfila délka studované silnice a pocet napocitanych aut
se vynasobil primérnou délkou automobilu. Situace, kde doslo k velkému
rozdilu, byla detailné€ji prostudovana, a to napriklad za pomoci Google Street
View a odpovidajici data se opravila. V situacich, kde bylo na vozovce vodorovné
znaceni, se nepocita s zadnou chybou, ovSem u neznacenych parkovacich mist
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je mozné, ze se realna situace od naméfenych dat lehce liSi. Dopocitavani
chybéjicich aut podél vozovky se provadélo zejména na frekventovanych
mistech, v centru mésta a na sidlistich. Na okraji mésta a krajovych meéstskych
castech jako jsou Topolany, Chomoutov a podobné se takovy postup nemohl
praktikovat. Podél silnic by se napocital velmi vysoky pocet parkovacich mist,
ackoli by zde zadné automobily nestaly. Data by tak neodpovidala realné
situaci. V takovychto situacich se pocitala pouze realné zaparkovana auta
a znacena parkovaci stani. Bylo tedy dulezité se rozhodnout, ve kterych ¢astech
meésta praktikovat prvni a druhou mapovaci metodu.

Otazkou zustava, jak ridi¢i parkuji sva vozidla béhem dne a béhem noci.
V centru meésta jsou parkovaci stani zaplnéna zejména béhem dne, zatimco
na sidliStich veCer a pres noc. Vytizenost zmapovanych parkovist v rtiznych
casovych intervalech je jen dalsi ukazkou vyuzitelnosti této prace.
Proto se mapovalo tehdy, kdy byly silnice v dané lokalité nejzaplnénéjsi.
Nicméné je zde mozné pocitat s nezmapovanymi tdaji. Naméfena data se poté
porovnavala s leteckymi snimky, na kterych byla zaparkovana auta viditelna
a situace se tak dala opravit. Pokud se na leteckych snimcich
nebo poskytnutych datech narazilo na lokalitu, ktera nebyla zmapovana,
bylo potfeba danou lokalitu zmapovat podruhé, popfipadé ji nastudovat
z dalSich zdroj jako Google Street View a podobné.

Pfi zpracovani dat se dbalo na to, aby se parkovaci mista zakreslovala
podél digitalni technické mapy a byla tak zakreslena pfesné na hranici vozovky.
V nékterych pfipadech to vSak nebylo mozné, protoze technicka mapa byla
neaktualni a tak se zakreslovalo podle leteckych snimkt a realné situace.
Vyskytovaly se také problémy se soufadnicovymi systémy poskytnutych dat.
VétSina poskytnutych dat byla v souf. systému S-JTSK Kiovak a tak se
z divodu dalsi vyuzitelnosti dat jako vystupni format zvolil také systém S-JTSK.

Pfi navrhovani vizualizace parkovaci kapacity mésta se volil takovy
znakovy kli¢, aby typy parkovacich mist byly co nejlépe rozliSeny a aby byl znak
sémanticky vérohodny objektu, ktery znazornuje. Problematicky byl plosny
znak pro parkovisté, protoze ostatni parkovaci stani byla znazornéna linioveé
a pravidlo syntetiky urcuje, aby podobné jevy byly znazornény podobnymi
znaky. Po nékolika navrzich byl zvolen kruhovy znak, jehoz Sifka obvodu
znazornuje pocet parkovacich mist, stejné jako u ostatnich znakt. Znakovy kli¢
musel byt upraven pro jednotlivé generalizované vystupy a také pro prohlizeci
aplikaci. V aplikaci byly vizualné znazornény pouze typy parkovacich mist,
a to rozliSmou barvou linie. Pocty parkovacich mist jsou ulozeny
ve vyskakovacich oknech. Nebylo tak zapotfebi je znazornovat slozitymi
liniovymi znaky, které by znacné zhorSily prehlednost a funkcénost aplikace.
Navic se v Leafletu linie velmi obtizné stylizuji. Knihovna Leaflet se
pro tuto aplikaci zvolila zejména pro jeji prehlednost a Sirokou funkénost
a rozSifitelnost. Bylo vyuzito a prostudovano nékolik moduld Leafletu,
které jsou velmi dobfe zpracované a rozSifuji funkcénost a vzhled vytvofené
aplikace. Dalsi vyhodou knihovny Leaflet je, Ze se jedna o open-source aplikaci
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a tak bylo mozné bez vétSich problému tuto aplikaci pfedat ufadiim meésta
pro dalsi zpracovani.

Tvorba analyz nasbiranych dat se také neobeSla bez problému.
Pred provedenim analyz bylo potfeba zvazit, zda zpracovat pouze data vefejnych
parkovacich mist anebo vSechna nasbirana data. U vétSiny pripadl
se zpracovavala jen vefejna parkovaci stani, ale napfiklad u vytvareni
parkovacich zon se vyuzily vSechny nasbirané udaje. Analyzy se vytvarely
z dostupnych udaju a podkladti, takze naptiklad analyza legality parkovacich
stani se ovéfovala ru¢nim meérenim §ifky ulice. Pokud by byla dostupna data
o Sifkach ulic v Olomouci, tak by se dosdahlo mnohem pfesnéjSich vystupt.
V provedenych analyzach tak néktera nelegalni stani mohou byt zaznamenana
Spatné a naopak néktera legalni stani mohou byt nepfipustna. V analyze
poptavky po parkovacich stanich se zase pocitalo pouze s pocty rezidentt
a nebere se tak v uvahu poptavka turistll, dojizdéjicich a podobné.

Lokalni analyza vybranych mist se provedla pouze jako ukazka analyzy,
ktera by se dala uplatnit v dalSich pfipadech. Pro méstské uifady by byl tento
typ analyz napiiklad vhodny u jinych objektd a v jinych lokalitach.
Bohuzel mi tyto potfebné lokality nebyly sdéleny a tak byly vybrany pouze
lokality podle autorova uvazeni.

Z duvodu ruznorodosti pozadavkl jednotlivych oddéleni magistratu a TS
byla nasbirana data exportovana do nékolik formatt. Od tabulky Excel az
po databazi ESRI a prohliZeci aplikaci.

Je Skoda, Zze se podobna studie parkovaci kapacity neobjevuje v jinych
méstech Ceské republiky. Nasbirana data o parkovacich mistech v Olomouci by
se tak dala porovnat s dalSimi meésty. Takhle se neda jednoznacné fici,
jak si Olomouc v poctu parkovacich stani vede a jestli je parkovaci kapacita
ve meésté dostateéna. Posouzeni poctu parkovacich stani ve mésté tak zbyva
na odborniky a pracovniky na méstskych tifadech.
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7 ZAVER

Piestoze v Cesku a v zahranici existuje spousta literarnich zdroju o dopravé
a dopravni situaci, zdroji Cisté o parkovani je mnohem méné a praci tykajicich
se parkovaci kapacity je opravdu poskrovnu. Stejny nedostatek informaci je
prekvapivé i na uradech v Olomouci, kde se parkovanim intenzivné zabyvaji,
nicméné postradaji jednotny zdroj o poctu a typu parkovani ve méste.
Z osobnich zkuSenosti je jasné, ze parkovaci situace v Olomouci neni idealni.
Parkovacich mist je malo a v nékterych oblastech mésta je situace témeér
kriticka. Ridi¢i parkuji na nevhodnych mistech a vytvafi tak nepfijemné
dopravni situace. Neni pochyb o tom, Ze mésto vi, kde se problematicka mista
nachazi a kde by bylo potfeba parkovaci kapacitu navysit. Také neni pochyb
o tom, Ze se snazi celkovou dopravni situaci co nejlépe reSit a tato prace ma
za ukol poskytnout méstskym ufadum podklady pro co nejlepSi feSeni této
situace.

Cilem diplomové prace bylo vytvorit uceleny nahled na statickou dopravu
a vytvorit nebo zlepSit soucasny stav tdaji o parkovacich mistech ve mésté
Olomouci. Na zacatku prace se sesbiraly informace a data o parkovani
z jednotlivych uradu a podle nashromazdénych utdaju se nasledné provedlo
mapovani v terénu. VSechna data se poté zkompletovala do jednotné databaze
parkovacich stani v Olomouci. Parkovaci stani v Olomouci byla podrobena
nékolika analyzam a bylo vyhodnoceno jejich prostorové rozmisténi.
V ramci analyz byly vytipovany zajmové oblasti, které byly podrobnéji popsany
a zanalyzovany ohledné poptavky a dostupnosti parkovacich mist.
Naprtiklad se jedna o lokality na sidlisStich Nové sady a Povel, nebo také okoli
parkovaci zony a hlavniho nadrazi v Olomouci. Parkovaci situace byla nasledné
za pomoci GIS softwart vizualizovana v podobé analogovych i digitalnich map,
spole¢né s prohlizeci mapovou aplikaci. Vytvofena data o parkovacich stanich
v Olomouci pro rok 2016 tak byla poskytnuta v né€kolika formatech za tcelem
toho, aby se data mohla dale vyuzivat na co nejvice pracovistich pro dalsi prace
a to jak prace akademické, tak i prace a planovani na méstskych ufadech.
V zavéru prace byla vytvorena mapa parkovacich zon, shrnujici sesbirané
poznatky o situaci statické dopravy v Olomouci.

Vysledky této prace muze magistrat mésta vyuzit v jejich studiich statické
dopravy, mohou slouzit jako podklady pro plany novych parkovacich stani
a také mohou znacné dotvorit pohled na celkovy rozsifitelny rozvoj mésta.
Tato prace upozornuje na nékteré nedostatky a problémy ve statické dopravée
meésta Olomouce. Navrhy a poznatky této prace muze vyuzit méstska policie
a technické sluzby pro opravu a lepsi nastaveni regula¢nich dopravnich prvkt
nebo dopravniho znaceni. Stejné tak se muUzou poskytnuta data pouzit
pfi tvorbé dalSich analyz a studii dopravni obsluznosti mésta Olomouce. Autor
této diplomové prace doufa a véfi, ze hodiny stravené pfi sbéru a zpracovani dat
nebyly promarnény a ze se jeho prace bude v dalSich letech hojné vyuzivat pfi
planovani a rozvoji situace statické dopravy a dopravni obsluznosti v Olomouci.
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PRILOHY



SEZNAM PRILOH

Volné pfilohy:

Priloha 1
Priloha 2
Priloha 3
Priloha 4
Priloha 5
Priloha 6
Priloha 7

Legenda

Parkovaci kapacita v Olomouci — centrum meésta v roce 2016
Parkovaci kapacita v Olomouci - sidli§té Nové Sady v roce 2016
Parkovaci kapacita v Olomouci — pfednadrazni prostor v roce 2016
Typy parkovani v Olomouci 2016

DVD

Poster

Vazané pfilohy:

Priloha 8

Priloha 9

Priloha 10
Priloha 11
Priloha 12
Priloha 13
Priloha 14
Priloha 15

Priloha 16

Piiloha 17

Priloha 18

Priloha 19

Priloha 20

Piiloha 21

Priloha 22

Priloha 23

Parkovaci kapacita v méstskych ¢astech Olomouce 2016

Znaceni parkovacich stani v Olomouci 2016

Vyhrazena parkovacich stani v Olomouci 2016

Nelegalni parkovacich stani v Olomouci 2016

Parkovaci stani na 1 hektar v Olomouci v roce 2016

Obyvatelé na 1 hektar v Olomouci v roce 2016

Rozdil obyvatel a parkovacich mist v Olomouci v roce 2016
Poptavka po parkovacich mistech na sidlistich Povel a Nové Sady,
Olomouc 2016

Poptavka po parkovacich mistech v okoli Tridy Svobody,

Olomouc 2016

Poptavka po parkovacich mistech na sidlistich Lazce a Cerna Cesta,
Olomouc 2016

Hlavni nadrazi a jeho parkovaci kapacita, Olomouc 2016
Moravské divadlo a jeho parkovaci kapacita, Olomouc 2016
Plavecky Stadion a jeho parkovaci kapacita Olomouc 2016

Zona placeného parkovani a jeho nejbliz§i okoli, Olomouc 2016
Planované parkovovaci objekty v centru Olomouce, studie DHV CR
z roku 2007 a parkovaci kapacita 2016

posudek SMOI

Pfilohy pfiloZené pouze na DVD:

Priloha 24
Priloha 25
Priloha 26

Generalizace 1 : 5000
Generalizace 1 : 10 000
Generalizace 1 : 25 000
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Piiloha £ 12 k diplomové préci Davida larcovidka: Mapovani, analyza a vizualizace parkovaci kapacity mésta Olomouce

PARKOVACI STANI

na 1 hektar v Olomouci v roce 2016

Pocet parkovacich mist
na 1 ha (10 000 m2)

David JARCOVIAK
Olomouc 2016
1: 40000 Mapovy podklad & Cesky Ufad zeméméficky a katastraini, www.cuzk.cz




Piiloha & 13 k diplemové précl Davida Jarcovidka: Mapovani, analyza a vizualizace parkovacl kapacity mésta Olomouce

OBYVATELE

1 hektar v Olomouci v roce 2011

Pocet obyvatel

na 1 ha (10 000 m2) gg';ﬁ';';ﬁﬁ-
2011

David JARCOVIAK

Olomouc 2016
Mapovy pedklad ®@ Cesky Ufad zemémeéficky a katastralni, www.cuzk.cz
Data o podtech obyvatel: séiténi lidu,domb a byt 2011, €50 www.czso.c2




Piiloha & 14 k diplamové précl Davida Jarcovidka: Mapovani, analyza a vizualizace parkovacl kapacity mésta Olomouce

ROZDiL OBYVATEL (2011) A PARKOVACICH MIST (2016)
v Olomouci

Piet obyvatel — parkovacich stani _
na 1 ha (10 000m2) Tato mapa vznikla slouéenim dvou datovych sad, poctu

parkovacich stani a poctu obyvatel na hektar (10 000m2)

Byl pouiit vzorec Obyvatelé - Parkovaci stani == modrou barvou
jsou vyznadeny mista, kde pfevaiuji parkovaci stani a naopak
cervenou barvou mista, kde se vyskytuje vice obyvatel,

David JARCOVIAK
Clomouc 2016
Mapovy podklad ® Cesky Gfad zeméméricky a katastralni, www.cuzk.cz
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PLANOVANE PARKOVACI OBJEKTY V CENTRU OLOMOUCE
studie DHV CR z roku 2007 a parkovaci kapacita 2016
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Soucasny pocet parkovacich
stani na 1 hektar (10 000 m2)
- 104
- To
a0 .
- 95 1: 10000 David JARCOVIAK
Lo Olomouc 2016

Mapovy podklad @ Cesky Ufad zeméméficky a katastralnl, www.cuzk.cz
Pfiloha £ 22 k diplomové praci Davida larcovidka: Mapovanl, analyza a vizualizace parkovaci kapacity mésta Olomouce




STATUTARNI MESTO OLOMOUC
ODBOR SPRAVY MESTSKYCH KOMUNIKACI A MHD

oddéleni dopravnich opatieni a mobiliaie
Hynaisova 34/10, 779 00 Olomouc

Spisovy znak — 280.4, skartatni znak/skart. lhita — S/5
V Olomouci dne 20.4.2016
Vyfizuje: Ing. Katefina Motyckova
Telefon: 588488264
E-mail: katerina.motyckova@olomouc.eu

Be. David Jarcovjik — Parkovaci kapacita

SMOI byla predlozena ucelena data parkovaci kapacity na tzemi mésta Olomouce véetné
mapové aplikace zpracované v ramci diplomové prace studenta Bc. Davida Jarcovjdka —
Mapovani, analyza a vizualizace parkovaci kapacity mésta Olomouce.

Na zékladé dohody bylo zmapovano celé tzemi mésta Olomouce a po vzdjemné spolupraci
byla data odladéna a aktualizovana k poc¢atku roku 2016.

Mapova aplikace je zpracovana velmi piehlednou a jednoduchou formou. Z aplikace jsou jiz
na prvni pohled zfejmé hledana data a pii pfibliZzeni Ize snadno vyhledat potiebné specifické
udaje s mapovym podkladem. Data, zejména v tabulkovém formatu, jsou snadno vyuzitelna
v dal$i praci pfi jednodussich vyhledavacich akcich ¢i filtrech v navaznosti na dalsi data
SMOI.

Veskera data a zpracovani mapové aplikace jsou velkym piinosem pro praci SMOI. Tato data
budou slouzit spravci komunikaci a rovnéz i jako podklad k dal$imu zpracovéani pro SMOL.

V ramei spoluprace se studentem je nutné vyzdvihnout jeho ochotu k rozsahu sbéru dat
a jejich zpracovani dle aktualnich potieb SMOIL.
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