Nebezpeéna mista a Useky v ramci cyklistické infrastruktury v Olomouci

V této kapitole bude uveden stru¢ny prehled nebezpecnych lokalit, které bezprostiedné
souvisi s cyklistickou infrastrukturou (tj. jsou v rdmcei cyklistickych stezek a cyklotras).
Urceni takovych mist pouze z dat evidovanych nehod na DI by jisté nebylo dostagujici,
protoZze pouze mala ¢ést se tyka téchto komunikaci a c¢asto neni mozna presna
lokalizace. Navic vyvozovat zavéry ,z jedné nehody” na urcitém misté v roce 2006,
u kterého neni zaruceno, Ze je opravdu nebezpecné, nebo ze starych dat z minulého
desetileti (kde trada mist jiz prodélaa bezpecnostni Upravy), by vedlo spise
k zavadéjicim vysledkam. Proto jejich lokalizace probihala prevdZné na zdkladé
terénniho prizkumu pri samotném mapovani v predchozich kapitolach popisované
cyklistické infrastruktury.

Jednotlivé lokality jsou tedy obsaZeny v datovych vrstvéch: b_prvky (vztahuje se
k cyklistickym trasam), cyklo k, a nové vytvoiené - nebezp d (jako doplnek
nebezpecnych mist k tém, které nebyly zachyceny piimo pii mapovani cyklotras).
Nevhodné feSeni ruznych detailt na cyklistickych komunikacich, které by pripadné
mohly zpasobit obtize, jsou komentovany piimo v datové vrstvé cyklo k formou
poznamky.

Pozn.: Komunikace s vysokou intenzitou byly urcovany na zaklade tridy silnice podle
RSD (takto vyhodnocené byly komunikace maximalne I11. tFidy a v pripadé IV. t7id die
subjektivniho posouzeni prredevdim z dlouhodobych ZkuSenosti). Jiné zdroje o skutecné
intenzte dopravy jsem nemél k dispozci.

NEBEZPECNA MIiSTA

KRIZENI SKOLEJOVOU DOPRAVOU (ZELEZNICE/TRAMVAJE) A RUSNOU
SILNICI
Do této sekce byla zahrnuta mista, kde cyklista musi piekonat dopravné vytiZzenou

komunikaci, na niz se vyskytuje i kolejova doprava. Jako nebezpecné byly hodnoceny
viceproudé silnice, (které mohou mit i SSZ, ale stdle zde hrozi nebezpeci, zejména
mladSim cyklistim,) a tamista, ktera pigjezd SSZ nemaji.

L okality: piejezd Hodolanské u ul. U Ambulatoria, piejezd u hlavniho nédrazi, prejezd
Masarykovy u Bystiicky, piejezd pres Masarykovu tiidu u Moravy (bylo by vhodné
vyznatit prejezd pro cyklisty vodorovnym znacenim), kiizovatka Kosmonauti X
Vejdovského (,konfliktni zelend"), prejezd pres ti. 17. listopadu u Mlynského potoka,



piejezd pres ti. Svobody u PiF UP, prejezdy pies Havlickovu ulici mezi méstskymi
parky a u ul. Poupdtovy, prejezdy pres Palackého ul. pii vyjezdu z Cechovych sadi
au Magistrdtu mésta Olomouce, prejezd pies Litovelskou u ul. Mozartovy, prejezdy
pies Tt. Miru u ul. U Kovarny a Okruzni.

KRIZENI S ZELEZNICI
V tomto piipadé byly zahrnuty takové piejezdy, které nejsou chranény zavorami nebo
SSZ.

L okality: prejezd pres zeleznici mezi ulicemi Domovina a Rokycanova

KRIZENi SDOPRAVNE VYTiIZENOU SILNICI
Jedna se 0 mista, kde je nutné prekonat komunikaci srusnym provozem automobild.

Jako nebezpecna byla hodnocena ta, kterd nemgji SSZ, mista se SSZ (kde hrozi
hypoteticky nebezpeci stéle) a viceproudé silnice.

Lokality: kiizovatka Gagarinova x Vitézstvi (v Drozding), piejezd Jeremenkovy
u Zeyerovy ul., piejezd ul. Komenského u Bristolu (V letech 1990-1994 zde doSlo
k deseti nehodam s Gcasti cyklisty, ale jiz v druhé poloviné devadesétych let se jejich
poc¢et snizil na tti, protoZe byl vybudovan piejezd pro cyklisty se SSZ; ovdem dodnes
neni nijak oSetten bezpecny prijezd podélné - tj. smérem pies most), pigezd
tf. 17. listopadu u VS koleji, kiizovatka Kosmonauti x 17. listopadu (,konfliktni
zelend'), krizovatky Velkomoravskd x Rooseveltova a Velkomoravskd x
Schweitzerova, kiiZzovatka Polskd x Schweitzerova, pigjezd pies Foerstrovu mezi
ul. Hnévotinskou a Stitného, piejezd pies Foerstrovu u ul. Na Vozovce, prejezd Dolni
Hejcinské u ul. Stolbovy, prejezdy Ti. Miru u ul. Letca a to¢ny tramvaje, piejezd
Zolovy ve Slavoning, kiiZzovatka Schweitzerova x Jizni, kiizovatky na silnici ¢. 435,
pies které vede cyklotrasa . 47.

PREKAZKA NA KOMUNIKACI

Lok&né ohrani¢end trvala prek&zka na komunikaci (schody, zévora, sloup, zabrana,

vymoly atd.) majici vliv na bezpecnost a plynulost cyklistické dopravy.

L okality:

wmoly — cesta k odpocivadlu na cyklotrase ¢. 6102 (Sv. Kopegtek), ul. Slikova,
spolecny Usek cyklotras ¢. 6030 a 6103 u Radikova — rozc., cesta od Radikovské véze



do Poslouchova, komunikace v Hejé¢iné smérem k prirodnimu koupali&ti — Podébrady,
ul. Kavalerista, ul. KoZzuSanska
zavora — cesta na biehu Moravy v Kl&sternim hradisku

ZUZENI

Misto, kde dochazi k velkému z(Zeni komunikace (pod 1 m), ¢imZ je ohroZena
bezpecna jizda cyklisty.

L okality: prejezd pres mastek jezu Mlynského potoka v Chomoutové

NEBEZPECNE USEKY

RUSNY PROVOZ AUT
Do té&o kategorie byly zatazeny komunikace Il1. téidy a vybrané IV. tridy svySSi

intenzitou motorové dopravy.

Useky: silnice ¢. 4436 (Bystrovany — Drozdin), Schweitzerova, Jizni, Zolova, silnice
¢.435 (Nemilany - Kozusany), silnice 448 (Nefedin — Topolany),
Palackého/Hynaisova (lisek mezi Cechovymi sady a Wellnerovou ul.)

NEVYHOVUJICI TECHNICKY STAV POVRCHU
Cyklista musi povrchu v daném Gseku vénovat zvySenou pozornost, nebot’ se naném

vyskytuji ¢asté nerovnosti. Povrch je nekvalitni (rozbity), obsahuje velké mnoZstvi
vymoli ¢i prekazek.

Useky: polni cesta podél ul. Dvorského (z chatové oblasti smérem na Svaty Kopesek),
spojnice mezi ul. Haskova a Slikova na Sv. Kopetku, polni cesta u Poslouchova
(u zemedelského druzstva), ¢ast cesty z Novych sadi do Nemilan, péSina z Nemilan
do Kozusan (zacatek za obchvatem mésta Olomouce), ¢ast cesty z Neredina do TéSetic

PRIKRE STOUPANI/KLESANI
Na Useku sklon komunikace pievyduje 10 % nebo v daném Useku nelze v dusledku

pievySeni bezpecné pokracovat v jizde.
Useky: ul. Mysliveckd (Sv. Kopetek), ¢ast Slikovy ul. (Sv. Kopetek), silnice
z Poslouchova do Hlubocek-Marianské udoli



JNE

Do té&o kategorie byl zarazen cyklisticky pruh na ul. Hnévotinské (po pravé strané
smérem od centra), protoZe se zde nachézi parkovi&é spodélnym a kolmym stanim
automobilt. U podélné parkujicich vozidel hrozi kolize snahle otevienymi dvermi
au kolmo parkujicich srazeni pii vyjizdéni vozidla. Nékteti ridi¢i motorovych vozidel

také nerespektuji vyhrazeny pruh pro cyklisty a zastavuji piimo naném.

Z hlediska bezpecnosti se nedoporucuje jizda na kole po dopravné vytizeném hlavnim
tahu skrz Olomouc. Konkrétné se jedna o tyto ulice: Prazskd, Foerstrova, Albertova,
Velkomoravskd a Lipenskd Jde o c¢tyiproudové komunikace sruSnym provozem
motorovych vozidel (¢asto jedoucich vySSi nez povolenou rychlosti). Piejet komunikaci
bez pouziti prejezdu se SSZ nebo podchodi je téméF nemozné. Rizikové jsou
i navazujici hlavni komunikace na tento ,prutah” méstem. Paradoxné pravé v této
oblasti se pohybuje velké mnozstvi cyklistti, protoZze komunikace lezi mezi centrem
mésta arozsahlymi sidli&i v jiznich ¢éstech mésta. Prejezd pres tuto rusnou komunikaci
je v podstaté jedinou moznosti, jak se dostat do vySe uvedenych lokalit. Diky Setieni
Olomouckych kolara, pii kterém bylo zji&téno velké mnoZstvi cyklistickych nehod,
uskutecnilo mesto prioritni opatieni, pii kterém doSo v roce 2000 k Upravé kiiZzovatek
pro prejezd cyklista spolecné s chodci.

V historickém centru Olomouce jsou na vétsing Uzemi hrub¢ dldzdéné komunikace
(tzv. ,kocici hlavy"), které prispivaji ke zvySenému riziku nehody. Hlavnim diivodem je
odvedeni pozornosti cyklisty od okolniho déni, protoze musi nepretrzité sledovat stav
povrchu pied sebou. V mnoha piipadech je dlazba natolik rozrusena, Ze hrozi zaklingni
kola. ZlepSeni povrchu komunikaci se da predpokléadat v ulicich Pekarské a Denisova,
kde v soucasné dob¢ probih& rekonstrukce. DalSim cinitelem ptipadné kolize mohou byt
i chodci, napt. v méstskych parcich, kde casto nerespektuji pro cyklisty vyznacenou ¢ést
komunikace a zvy3uji tak riziko konfliktu.

ProtoZe cyklisté nejezdi jen po doporucenych cyklistickych cestach, ale po vSech
komunikacich ve mésté, existuje zde mnohem vice potencidlnich nebezpe¢nych mist.
Ty v&ak nemuzou byt ke svému vysokému poétu viceméng timto zpasobem zachycena,
protoZe riziko nehody tak predstavuje témeéi kazdé kriZzeni sostatnimi druhy dopravy,

nevhodné feSend infrastruktura, vady a prek&zky na komunikacich a mnohé dalSi. Navic



piipadny skutek nehody je v podstate i jevem nahodnym, ktery je vysledkem i mnoha
dalSich vstupnich ¢initela.



