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ANOTACE

Na Univerzité Palackého v Olomouci studuji a pracuji lidé z rtznych zemi, oblasti
a mést. Néktefi z nich stravi denné vice nez hodinu presunem na univerzitu a zpét,
jinym to zabere pouze nékolik minut. Cilem této bakalarské prace je vymezit na zakladé
dotaznikového Setfeni, provedeného mezi studenty a zaméstnanci univerzity, zény
dojizdky na Univerzitu Palackého a ziskané poznatky vyuzit k propagaci univerzity.
Zo6mny jsou zhotoveny zvlasté pro automobilovou a vefejnou hromadnou dopravu. Vzniklé
zony dojizdky jsou porovnany se soucasnou studijni agendou univerzity a nékteré
fakulty jsou porovnany mezi sebou. Nasledné jsou provedeny analyzy, které definuji
pfiblizny pocet studentti stfednich §kol a vymezuji pocet stfednich Skol v jednotlivych
zonach. Prace analyzuje soucCasné rozmisténi studentt v jednotlivich zoénach
a porovnava jej se vzniklymi zénami dojizdky. Univerzita Palackého ma na zakladé
vysledkli prace moznost zjistit, odkud je vhodné lakat studenty na dobrou dojizdku do

Olomouce a kolik studentt v daném mésté pfipadné mutize oslovit.
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Pocet stran prace: 52

Pocet priloh: 5 (z toho 2 vazané a 3 volné)



ANNOTATION

People from various countries, regions or cities work and study at the Palacky
University in Olomouc. Some of them spend daily more than one hour with commuting
to the university and back while others only lose couple of minutes. The aim of this
bachelor thesis is to define commuting zones based on a survey performed on the
students and staff of the Palacky University Olomouc and use knowledge from the
questionnaire to promote the university. The commuting zones are made for both car
transport and bus or train transport separately and are then compared to the list of
students of the Palacky University. Also some faculties are compared with each other.
After that there were conducted analyses to define the number of high school students
and the number of high schools in the commuting zones. The bachelor thesis analyses
the location of the students and compares it to the commuting zones. Based on the
results the Palacky University has the possibility to find out where it is suitable to lure
students on fast commuting to Olomouc and how many students can the university

possibly reach in all zones.
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Univerzita Palackého

vefejna hromadna doprava

Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava



UvoD

Zatim co zakladni i stfedni Skolu vétSinou zaci a studenti navs§tévuji v blizkosti
svého bydlisté, univerzita je pro mnoho z nich prvni instituci, do které musi kazdy den
dochazet a zaroven se ve mésté jejich ptivodu nenachazi. Dle Judson a kol. (2006) voli
studenti stfednich Skol univerzitu, na které absolvuji vysokoskolské vzdélani, podle
prestize a obrazu univerzity, dostupnosti a kvality poptavaného oboru, financénich
nakladu a v neposledni fadé také dle lokalizace a vzdalenosti od domova. Pro mnoho
z nich studium na univerzité znamena prvni stéhovani v zivoté a nasledny zivot v cizim
meésté, jini maji vzdélavaci instituci dostatec¢né blizko na to, aby se mohli denné vracet

domu. V kazdém pripadé ale studium na univerzité zméni zivot kazdého ze studentu.

Na Univerzité Palackého studuje kazdoro¢né kolem 22 000 studentd. Nejvétsi
zastoupeni mezi nimi maji vzdy studenti prvniho ro¢niku bakalarského studia. Néktefi
se na Univerzitu Palackého pfihlasi diky jeji dobré povésti ¢i pfitomnosti pratel, mnoho
budoucich studentt ale univerzita musi o své kvalité teprve presvédcit. Univerzita
udrzuje blizky kontakt s tzv. fakultnimi Skolami, kam c¢asto jezdi soucasni studenti
referovat zakim stfednich Skol o zivoté na univerzité. Na tyto Skoly jsou také pravidelné
dodavany propagacni materialy o univerzité a velmi casto probiha spoluprace na
vyzkumu. Kazda z téchto §kol se ale nachazi v odliSné vzdalenosti od Olomouce. Pravé
vzdalenost od soucasného bydli§té je pro mnoho zakd pfi vybéru univerzity klicova.
Dosud ale neexistoval zadny uceleny zaznam o tom, v jaké vzdalenosti se stfedni §koly
nachazeji, kolik maji studentt ¢i jak dlouho trva dojizdka z jejich okoli.

Cilem této prace je zjistit, jak dlouho trva dojizdka na Univerzitu Palackého
v Olomouci, vymezit zony dojizdky a nasledné provést analyzy vedouci ke zjiSténi poctu
stfednich §kol a jejich zak®. Na zakladé ziskanych poznatkll je jednim z dil¢ich cila
prace navrhnout pro Univerzitu Palackého nové propagacni materialy, které budou zaky

vedle kvality vyucovanych obort lakat pfedevsim na dobrou dojizdku do Olomouce.
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1 CILE PRACE

Hlavnim cilem prace je vymezeni zon dojizdky na Univerzitu Palackého v Olomouci
na zakladé dotaznikového Setfeni, provedeni vhodnych prostorovych analyz a vyuziti
ziskanych poznatku a vysledkt analyz k propagaci univerzity ve formé kartografickych

produkta. Tohoto cile je dosazeno pomoci nékolika dil¢ich cilt.

Prvnim z nich je analyza dotaznikového Setfeni, které probéhlo v mésicich bfezen az
cerven roku 2015 na Univerzité Palackého v Olomouci. Dotaznik oslovil zaméstnance
i studenty UP scilem zjistit jejich zplsob dojizdéni na wuniverzitu a také jejich
preference ohledné ¢asovych naklad®l na dojizdéni. Na zakladé vyhodnoceni dotazniku
budou vymezeny zény dojizdky, a to zvlasté pro automobilovou a vefejnou hromadnou
dopravu. Zoény vytvofené obéma zplsoby budou nasledné spojeny a vytvori zoény
dostupnosti UP bez ohledu na pouzity zptisob dopravy. V takto vzniklych zénach bude
analyzovan pocet studentd, ktefi ze zon dojizdéji, nebo by byli ochotni dojizdét a tyto
vysledky budou srovnany napfi¢ fakultami UP. Ocekava se, ze mezi fakultami budou
zjisStény rozdily v maximalni dobé, kterou jsou studenti ochotni stravit kazdodennim
dojizdénim, ato predevSim z duivodu riaznorodého rozmisténi fakult podobného
zameéfeni a také jejich rtizné kvality. V dalsi ¢asti si prace klade za cil popsat rozmisténi
studenttt UP dle jejich trvalého bydlisté. Prace zde definuje, odkud pochazi soucasni
studenti univerzity. Pfedpoklada se, Ze studenti pochéazeji z mist s dobrou dopravni
dostupnosti UP a studium na UP si vybrali také diky rychlému dopravnimu spojeni.
Udaje o bydlisti student1 jsou vizualné srovnany se zonami dojizdky. V této ¢asti je
zji§tén také pocet stfednich §kol a jejich studentt a je definovano, kolik §kol a studentt
se v zonach dojizdky UP nachazi.

V zavérecné Casti prace jsou navrzeny kartografické produkty pro naborové ucely
UP. Cilem je vytvofreni Siroké §kaly produktu, které mohou oslovit jak studenty, tak
ucitele. Na rozdil od jinych propagacnich brozur univerzity, materialy vytvofené v ramci
této prace lakaji predevsim na dobrou ¢asovou dostupnost univerzity, nikoliv na kvalitu
vyuky ¢i Sifi nabizenych oborti. Tyto produkty by mély slouzit na studentskych
veletrzich, dnech otevienych dvefi a jinych univerzitnich akcich k propagaci univerzity
z pohledu jeji dopravni dostupnosti. Cas straveny pfesunem do §koly a zpét se stava
stale cennéjSim. Rychlost dopravy na univerzitu tak mutze byt pfi vybéru vysoké Skoly
jednim z rozhodujicich faktoru.

Vysledkem syntézy té€chto udaju s provedenymi analyzami je navrzena ,naborova“
lUzemni strategie pro UP. Univerzita z prace mtze zjistit, jak jsou rozmisténi soucasni
studenti, odkud lakat studenty stfednich §kol na dobrou dojizdku do Olomouce a kolik
studenttd a stfednich Skol se nachazi v dané dojezdové vzdalenosti na univerzitu. Na
zakladé vysledkt prace muze byt efektivnéji cilena kampan UP na zisk novych studentti
bakalarskych, magisterskych i doktorskych oboru.
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2 METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

Pouzité metody

Pro potfeby analyzy dojizdky na UP byl jiz pfed zadanim bakalarské prace
zkonstruovan dotaznik. Priprava dotazniku zapocala jiz v roce 2015 na Katedre
geoinformatiky pod vedenim prof. RNDr. Vita Vozenilka, CSc., ktery spolupracoval také
s RNDr. Jaroslavem Burianem, Ph.D. a Mgr. Lenkou Zajickovou. Detailné je forma
dotazniku popsana v podkapitole Pouzita data. Dotaznik je k nahlédnuti v pfilohach
bakalarské prace.

Pfi vymezeni z6n dojizdky VHD (vefejnou hromadnou dopravou) byla pouzita metoda
interpolace. Z hlediska matematicko-statistického feSeni existuji dvé zakladni skupiny
interpolacnich metod: deterministické a stochastické. Obecné lze konstatovat, ze
pfirodni procesy se prostorové analyzuji a modeluji spiSe metodami deterministickymi,
zatimco socialni spiSe metodami stochastickymi (Kraus, 2007). Proto byla pro
interpolaci zvolena metoda IDW (Inverse Distance Weighting). Pfesny postup interpolace
je popsan v kapitole 4.3. Pro vymezeni z6n dojizdky IAD (individualni automobilovou
dopravou) byla uzita extenze Network Analyst ze softwaru ArcMap. Vizualizace vysledkt
do map byla provedena pomoci béznych metod tematické kartografie. Dopravni
dostupnost byla vizualizovana pomoci izochron, pocet studentt UP metodou

pseudokartogramu a pocet stfednich Skol metodou kartodiagramu.
Pouzita data

Do provedenych analyz vstupovala data z nékolika zdroji. Prvnim z nich byla
statisticka data z dotaznikl o dojizdce. Z divodu potfebného mnozstvi odpovédi byla
zvolena internetova forma dotazniku. Otazky kladené zaméstnanctim a studenttim se

lisily jen nepatrné. Obsahem dotazniku bylo:

Pro studenty
- 16 otazek (5 o osobnich informacich, 11 o dojizdce)
- uzavrené (11) i oteviené (5) otazky

- 21 223 odeslanych dotaznikti, 1 371 odpovédi, navratnost 6,5 %

Pro zaméstnance
- 18 otazek (7 o osobnich informacich, 11 o dojizdce)
- uzavrené (11) i oteviené (7) otazky

- 2 686 odeslanych dotaznikli, 587 odpovédi, navratnost 21,8 %
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Dotaznik pro zaméstnance byl obohacen o otazky na pocet automobilti v rodiné
respondenta, bézny ¢as odjezdu do prace a bézny ¢as odjezdu z prace. Zameéstnanci
uvadeli také nejvyssi ukoncené vzdelani, coz by u studenttt nemeélo pfili§ smysl. Otazky
o dojizdce jsou v obou druzich dotazniku téméfr totozné. U otevienych otazek
respondenti vétSinou vypliovali ¢as, potfebny k danému zplsobu dopravy na
univerzitu. Uzaviené otazky se tykaly Cetnosti navstév vybranych sluzeb, dtivodu pro
pouziti jiného zptusobu dopravy nez v majorité pripadu apod.

DalSim zdrojem dat byl vyhledavac¢ v jizdnich fadech vefejné dopravy IDOS
(integrovany dopravni systém), provozovany spole¢nosti CHAPS spol. s r. 0. Ze stranek
IDOS byla ziskana data o vSech autobusovych a vlakovych spojich jedoucich ze sidel CR
s vice nez 5 000 obyvateli (2011) do Olomouce v tydnu od 14. 9. 2015 do 20. 9. 2015.
Jedinou vyjimkou bylo mésto Hranice na Moravé, ke kterému byly jizdni fady ziskany
z tydne od 20. 2. 2017 do 26. 2. 2017, a to diky chybnym tdajum v pavodné ziskanych
datech. Vysledna tabulka obsahuje 54 563 spoju s atributy vychozi obce a zastavky,
cilové obce (vzdy Olomouc) a zastavky, a dale s datem a ¢asem odjezdu a pfijezdu
a poctem pfestupu. Z téchto informaci je mozné vybrat spoje, které jsou pro dojizdku do
Olomouce z kazdého sidla nejvhodnéjsi. Informace o spojich byly pomoci funkce Join
pfipojeny k datim o méstech, pfevzatych z databaze AdministrativniCleneni_v13.gdb,
ktera je soucasti datové sady ArcCR® 500 verze 3.3.

Dalsi datovou sadou pouzitou pfi analyzach byla dopravni sit. Pro potfeby prace
byla pfevzata liniova vrstva silnic z jiz vySe zminéného datasetu ArcCR® 500 verze 3.3.
Detailni popis vymezeni z6n dojizdky IAD se nachazi v kapitole 4.3.

Pro porovnani dat z vyhodnocenych dotaznikt s daty o trvalém bydlisti studentt
a zaméstnancu UP byl pro potfeby prace poskytnut vypis ze studijni agendy UP ke
31. 10. 2016. Ten u kazdého studenta obsahuje informace o fakulte, kterou navstévuje,
rocniku studia, roku narozeni, pohlavi, obci trvalého bydliSté a o obcanstvi studenta
(cizinec/Cech). DalS§i pouzitou datovou sadou byl seznam uchazeéu o studium na
bakalarskych oborech UP v roce 2014. Tento dataset obsahoval pfedevSim informace o
oboru a fakulté, kam se uchazec¢ hlasi, posté, na kterou mu byla zasilana rozhodnuti o
pfijeti a nepfijeti a také typu stfedni Skoly, ze které se uchazec hlasil. Data o stfednich
Skolach byla ziskana z rejstfiku $§kol, ktery spravuje MSMT (Ministerstvo $kolstvi,
mladeze a télovychovy). Rejstfik Skol je povazovan za referencni a tidaje v ném by mély
byt neustale spravné. Informace o poctu zaku stfednich §kol byla taktéz ziskana
z internetovych stranek MSMT, datum jejich pofizeni je ale 1. 9. 2010. Od dalsich let jiz

MSMT centralné data o poétu zaku na stfednich Skolach neeviduje.
Pouzité programy
Prostorové analyzy byly zpracovany v softwaru ArcMap od spole¢nosti Esri ve verzich

10.5 a 10.4.1. P1i tvorbé sitovych analyz byla vyuzita extenze Network Analyst. Mapové

vystupy byly upravovany v trial verzi softwaru Adobe Illustrator CS6. Pro zpracovani
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grafti, tabulek a vysledného textu prace byly pouzity nastroje Microsoft Office 2016,
konkrétné Excel a Word.
Postup zpracovani

V prvni fazi prace byly zpracovany odpovédi na dotazniky o dojizdce. Pro dalsi ¢asti
prace byla dulezita predev§im zjiSténi o ¢asu, ktery studenti a zaméstnanci UP stravi
dojizdénim na univerzitu a také o maximalni dobé, kterou by byli ochotni dojizdéni
denné obétovat. Byly vyfiltrovany nevalidni odpovédi a u nejasnych odpovédi bylo
rozhodnuto, ktera c¢ast odpovédi bude brana jako platna. Na zakladé vysledkt
dotaznikll byly stanoveny intervaly pro budouci zony dojizdky. Nasledné byly zhotoveny
zony dojizdky pro automobilovou i vefejnou hromadnou dopravu. Oba vysledky byly
poté propojeny a vytvorily tak zény dojizdky na UP, nezavislé na pouziti dopravniho
prostfedku. Nad témito zénami byly provedeny analyzy poc¢tu potencialnich
i soucasnych studentti. Vystupem této ¢asti jsou mapy a také tabulky, ve kterych je
zobrazen puvod studentd univerzity i pocet stfednich §kol, ze kterych by se mohli
studenti hlasit na UP, respektive ze kterych se na UP pfihlasili v roce 2014. Ze
ziskanych poznatk®i byly nasledné navrzeny propagac¢ni materialy, které na rozdil od jiz
zhotovenych produktt nevyzdvihuji kvalitu a §ifi nabizenych studijnich obort, ale lakaji
studenty spiSe na dobrou dopravni dostupnost univerzity z jejich mésta. Tyto materialy
muze univerzita vyuzit pri pfednaskach na stfednich §kolach, studentskych veletrzich,
dnech otevienych dveii a jinych popularizaénich akcich. V posledni fazi byl sepsan text
prace, vytvoren poster a byly zpfistupnény také webové stranky. Cely postup prace byl

shrnut ve vyvojovém diagramu (Obr. 1).

ZPRACOVANI STANOVENI
DOTAZNIKU INTERVALU ZON

ANALYZY TVORBA ZON

POCTU
STUDENTU

TVORBA
PROPAGACNICH
MATERIALU

SROVNANI MEZI
FAKULTAMI
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PROPAGACNICH
MATERIALU

DOJIZDKY PRO
IAD I VHD

TEXT PRACE,
POSTER, WEB

Obr. 1 Postup realizace bakalafské prace.
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3 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

Na téma dojizdky na univerzitu a propagace vysoké Skoly jiz bylo zpracovano mnoho
odbornych praci. Nasledujici kapitola kratce popisuje Univerzitu Palackého jako objekt
analyz a zabyva se moznostmi propagace univerzit v Sir§Sim méfitku. Nasledné jsou
definovany terminy dostupnost a dojizdka se specifickym zaméfenim na dojizdéni

vysokos§kolskych studentt a popsany vysledky praci s podobnym zaméfenim.

3.1 Univerzita Palackého

Univerzita Palackého v Olomouci je vysoka §kola s dlouhou tradici. Byla zalozena jiz
v 16. stoleti a je tak nejstarsi vysokou Skolou na Moravé a druhou nejstarsi v Ceské
republice. V soucasnosti pfedstavuje moderni vzdélavaci instituci se §irokou nabidkou
studijnich oborti a bohatou védeckou ¢innosti. Na jejich osmi fakultach studovalo v roce
2015 presné 21 455 studentt (UP, 2017). Dle poc¢tu studentti v prezené¢nim studiu je
Univerzita Palackého po Univerzité Karlové a Masarykové Univerzité v Brné tfeti nejveétsi

vysokos§kolskou vzdélavaci instituci v Ceské republice (MSMT, 2016).

Pro potfeby prace bylo dulezité analyzovat rozmisténi budov univerzity. Na rozdil od
nékterych zahranic¢nich vysokych S$kol, Univerzita Palackého nema jediny obrovsky
kampus, ale je rozprostfena po historickém centru Olomouce. Nékolik budov je
situovano také tplné mimo centrum, véetné kompletniho zazemi Lékatrské fakulty, nebo
nové zbudovaného centra Fakulty télesné kultury v Nefediné. Pro lepsSi orientaci
v rozmisténi budov UP byl vytvofen portal mapy.upol.cz, kde je mozno lokalizovat

kazdou stavbu, ve které se nachazi néktera z instituci univerzity.

3.2 Marketing a propagace univerzit

Jak jiz bylo zminéno v kapitole Uvod, také univerzity jsou z divodu zisku novych
studenttt nuceny rozs§ifit své marketingové a propagacni aktivity. Dle Svétlika (2009) je
marketing §koly proces fizeni, jehoz vysledkem je poznani, ovliviovani a v konec¢né fazi
uspokojeni potfeb a prani zakaznikt a klienti Skoly efektivnim zplsobem zaji§tujicim
soucasné plnéni cilh Skoly. NejvétSi marketingové aktivity dle autora probihaji ve
vnitfnim prostfedi Skol, a proto nejsou ihned viditelné. Pozitivni vnitfni prostfedi
definuje hlavné kvalita managementu univerzity. Skoly zacaly mit zajem o marketing
pfedevsim z dtivodu, ze v ném vidi potencial, ktery jim poskytne moznost jak efektivnim
zplsobem ziskat dostatecny pocet studentti. Marketing také pomaha informovat cilové
skupiny a vefejnost o aktivitach §koly a vytvari vztahy a loajalitu v externi i interni
formé (Svétlik, 2009). Muze byt pouzit ke zlepSeni dlouhodobé reputace nebo i v ramci

jednorazové naborové akce (Stefko, 2003).

rozhodnuti o vybéru univerzity. Studenti si podle ni vybiraji zpravidla ze tfi Skol, které si
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svym zaméfenim, umisténim a dalSimi vlastnostmi ¢asto nejsou podobné. Jako velmi
dtlezity faktor pro vybér univerzity uvadi rodinu a pratele. Mnoho studentt podle
autorky zméni sviij nazor o preferované Skole po jeji osobni navstévé pfi akcich jako den
otevienych dvefi apod. Prohlédnuti si budouciho mista studia dle vysledki vyzkumu
nejcastéji prevrati vétSinou jiz dfive stanoveny zebficek preferovanych univerzit. Velmi
dulezity je pro studenty také vzhled univerzity a kampusu, coz tizce souvisi s navstévou
§koly vramci Skolou pofadané akce. Studenti na nejmenované univerzité na
severovychodé USA, kde byl vyzkum proveden, uvedli jako tfeti stézejni faktor finanéni
nakladnost studia na dané univerzité. Dulezitost dnt otevienych dvefi a vlivu pratel a

rodiny na finalni rozhodnuti uvadi ve svém vyzkumu také Fabus (2016).

Cesti autofi ve svych vyzkumech zachycuji také dalsi diéivody, které studenty
faktor pfi rozhodovani uvadi Benedikovicova (2016), Rumiskova (2014) i Zifcakova
(2017). Dalsi diivody se rtizni a autofi se ne vzdy shoduji na tom, jakou prioritu jim zaci
stfednich §kol prikladaji. Jsou jimi dobra dopravni dostupnost ¢&i lokalita univerzity,
uroven vzdélani, podminky pfijeti, osobni kontakt se studentem dané univerzity na
stfedni §kole nebo GispéSnost absolventti.

Studenti v Ceské republice pfi ¢erpani informaci o budouci vysoké Skole vyuzivaji
nejcastéji internet (FiSerova, 2015). Roli e-marketingu se zabyval napfiklad Stefko
(2015), ktery dochazi k nazoru, ze vysoce uznavané univerzity jsou predevSim
produktem kvalitniho managementu. Na konci své prace vyzyva vysoké Skoly ke
zlepSeni marketingu na socialnich sitich. Navrh na interakci vysoké §koly se studenty
prostfednictvim socidlnich siti zpracovala na pfikladu Univerzity Palackého Sevcikova
(2015). Tato autorka se zabyvala také stoupajici popularitou propagacnich videi na
kanalu YouTube. Vyzkum Zifcakové (2017) po e-zdrojich a rodinnych pfisluSnicich a
ptratelich, na nichZz se jako na relevantnich zdrojich shoduje s ostatnimi vyzkumy, uvadi
za zadané také tiSténé propagacni materidly a reklamni pfedméty. Nebyla nalezena
zadna odborna prace uvadégjici vycet informaci, které studentim v propagacénich
materidlech nejvice schazeji, nebo co by si prali védét pfed tim, nez na univerzitu
nastoupi. Pozadavky studenttl stfednich §kol na obsah propagacnich materialh mohou
byt v budoucnosti podrobeny hlubsimu vyzkumu.

Vét§ina vyznamnych ceskych univerzit jiz spustila prodej propagacnich predmétti,
v nékterych pfipadech provozuji také e-shop. Mezi nejcastéji dostupné produkty patii
kolekce tricek a mikin, kancelafské pfedméty jako jsou blok, propiska, tuzka, seSit ¢i
USB flash disk ¢i zcela jiné produkty, napf. frisbee, destnik, zapalova¢ nebo batoh.
Mnoho univerzit jiz nabizi také placky, nebo v soucasnosti oblibenou platénou tasku.
VétSina téchto produktll je velmi jednoduchych, na mnoha z nich je zobrazeno pouze
logo univerzity nebo je pouzit pouze nazev univerzity. Produkty jsou vétSinou ladény do

barevného stylu univerzity. Univerzita Karlova na svém e-shopu nabizi také produkty
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jednotlivych fakult. Vybér propagacnich predméti potvrzuje ve svém vyzkumu také
Fabus (2016), ktery jako vhodné pfedméty k propagaci Katedry spoju Zilinské univerzity

navrhuje propisku, hrnek a kalendar s motivy katedry.

3.3 Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnosti se zabyvalo jiz velké mnozstvi studentskych i védeckych praci.
Autofi se shoduji predevSim na tézké definici tohoto terminu 2z divodu jeho
multioborového pouziti. Zatim zadna definice nebyla pfevzata ostatnimi a povazovana za
zcela spravnou. Velmi blizko této praci ma definice uvedena v Dalvi a Martin (1976),
podle kterych znamena dostupnost jednoduchost, s jakou je mozné dosahnout aktivity,
resp. obecné daného mista s vyuzitim daného dopravniho systému. Shen (1998) zase na
dostupnost pohlizi jako na miru sily a rozsahu geografickych vztahi mezi obyvateli a
jejich socioekonomickymi aktivitami.

Pojem dostupnosti geografickych objektti byl zkouman jiz v 50. a 60. letech
Garrisonem, ktery rozpracoval koncept analyzy konektivity, tedy poctu spojeni mezi uzly
jako miry dostupnosti. Mirvald (1993) fadi konektivitu spiSe do oblasti hodnoceni
hierarchie dopravnich uzlt, Brinke (1999) mezi strukturné morfologické znaky sité.
Konektivita podle né€j oznacuje stupen propojeni uzli sité. Obecné plati: ¢im vyS$si
konektivita, tim vyS$Si pocet vzajemnych spojeni maji uzly sité, a doprava je tedy
rychlej§i a vykonnegjSi. Stupen konektivity je pfedevSim ovliviiovan stupném
ekonomického rozvoje daného tizemi.

Kusendova chape dostupnost jako urcity ukazatel, ktery na zakladé pfistupnosti
nebo dosazitelnosti daného objektu k ostatnim objektim urcuje jeho postaveni v ramci
dané prostorové struktury (1996, cit. v Horak, Penaz, RGzicka, 2004). Dostupnost je
nejvice ovliviovana geografickou polohou, blizkosti uzlti a charakteristikou dopravnich
siti. ZvySuje se s rostoucim vyznamem a napojenim dopravniho uzlu. V historii je toho
dokladem napfiklad rozvoj meést pfi napojeni na zeleznici, kdy zvySeni dostupnosti mélo
za nasledek nejen populacni, ale i vyznamovy rast sidla, zatimco v dnesni dobé tuto roli
pfevzal rozvoj individualni osobni dopravy, ktera zatim v historii lidstva nejvice zvysila

dostupnost a mobilitu obyvatel (Hoyle, Knowles, 2001).

Dostupnost muze vyjadfovat prostorovou, casovou a frekvenéni dostupnost
dopravnich uzlti. Prevazné se urcuje na zakladé sumy vzdalenosti, ¢asu a poctu spoju.
Vzdalenostni dostupnost vyjadiuje suma v kilometrech z kazdého bodu k ostatnim.
Casova dostupnost se méfi sumou ¢asu potiebného k vzajemnému dosaZeni dopravnich
uzltl a uvadi se obvykle v minutach. Frekvenéni dostupnost se zjiStuje pomoci poc¢tu
dopravnich spoji. Ukazatelé vzdalenostni a ¢asové dostupnosti se uzivaji pro vSechny

druhy dopravy, kdezto frekvencéni dostupnost pfevazné u pravidelné hromadné dopravy
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dostupnosti ¢asové, nebot pravé cas hraje v dneSni dobé nejdtlezitéjs§i roli v
rozhodovani obyvatel (Warntz 1967 cit. v Hudecek, 2010).

Dopravni dostupnosti se z ¢eskych vysokych §kol zabyva hlavné Vysoka Skola
banska — Technicka univerzita v Ostravé (VSB). Nejaktivnéj$im je ve vyzkumu J. Horak,
do jeho tymu patii také I. Ivan, T. Inspektor a T. Penaz. Ve velkém kvantu praci autorua
z VSB je dopravni dostupnost pouzivana jako jeden z hlavnich faktorti ve vztahu
k nezaméstnanosti, trhu prace a dojizdky do zaméstnani (Jindra, 2016). Pfi zkoumani
dostupnosti VHD vyuzil RGzicka (2004) k hodnoceni dostupnosti zaméstnavatelt
v okrese Bruntal program DOK, jehoz autorem je Tomas Kettner. Tento program
automaticky vyhledava v jizdnich fadech IDOS vhodné spoje. VSB také jiz od roku 2006
vyviji databazi dopravnich spojeni ve formatu .mdb, ktera zachycuje spojeni VHD
v Moravskoslezském a Olomouckém kraji. Tuto databazi ve své diplomové praci vyuzila
naptiklad Hnilova (2007).

Dostupnost se da délit podle mnoha hledisek. Jiz vySe bylo uvedeno déleni
dostupnosti na vzdalenostni, ¢asovou a frekvencni, které ve své publikaci pouziva
Mirvald (1993). Dostupnost mtize byt délena také dle pouzitého dopravniho prostfedku
na automobilovou, autobusovou, vlakovou a dalsi, dle zakladu organizace provozu na
hromadnou a individualni, dle provozné technologického hlediska na vefejnou a
nevefejnou a také dle sméru dojizdky, velikosti izemi ¢i zptsobu dopravy (podrobnéji
v Jindra, 2016). Kromé Jindry se dostupnosti Olomouce ¢i nékterych sluzeb na jejim
Uzemi zabyvali na Univerzité Palackého také Horalik (2016) nebo Vesely (2012).

Nejcastéji byva dopravni dostupnost vizualizovana pomoci izochronickych map.
Jejich zakladnim prvkem jsou izolinie stejnych c¢asovych ztrat. Vztahuji se budto
k urcitému dopravnimu bodu nebo k urcité mnoziné dopravnich bodd. Izolinie se
nemohou kfiZzit a jejich vzdalenosti jsou nepfimo umeérné gradientu daného prvku
(Kufner, 2010). Dalsi moznosti kartografického znazornéni dostupnosti rozpracovali ve

svém ¢lanku Krizan a Gurnak (2008).

3.4 Dojizd’ka

S rozvojem dopravy a zlepSovanim dopravni dostupnosti je mozné denné cestovat i
na véts§i vzdalenosti. Obyvatelé se premistuji, resp. dojizdéji za cilem, kterym mtize byt
zameéstnani, navstéva ufadu, sportovniho ¢i kulturniho zafizeni nebo jako v pfipadé této
prace vysokoskolska instituce. Dle publikaci CSU (Ceského statistického ufadu) je
dojizdka definovana jako pfesun osob do cile své cesty, ktery lezi mimo méstskou ¢ast
nebo obec, v niz se nachazi misto trvalého pobytu téchto osob (CSU, cit. v Zajickova,
2012). Pro dojizdku je nejéastéji vyuzivana hromadna doprava, na del§i vzdalenosti
byva frekventovanéji uzita automobilova doprava (Zajickova, 2012). Problematika
dojizdky je Siroce feSena v ramci SLDB (S¢itani lidu, domt a byttl). Naposled uvedli

obyvatelé Ceské republiky informace o dojizdce v roce 2011 pfi poslednim cenzu. Tato
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data jsou vSak obtiZné srovnatelna s minulymi s¢itanimi. Na rozdil od roku 2001 a let
pfedchozich totiZz nebylo uvedeni informaci o dojizdce povinné. Navic byly udaje
uvadény dle mist obvyklého bydlis§té, nikoliv trvalého. Srovnani dat ziskanych v roce
2011 se starsimi daty je tak diky pouziti rozdilné metodiky velmi slozité (CSU, 2014).

Zahraniéni autofi, zabyvajici se problematikou dojizdky na vysoké Skoly, fesi
nejCastéji dopravni udrzitelnost dojizdky, duvody studentd pro vybér daného
dopravniho prostfedku a také moznosti, jak pfimét studenty k volbé aktivniho zptisobu
dopravy na univerzitu, tedy hlavné k pouziti jizdniho kola ¢i chtize. Shoduji se na tom,
ze univerzita je zdrojem mnoha cest pro zaméstnance i studenty a ma tak velkou
moznost zménit prepravni chovani a navyky svych navstévnika (napf. Shannon et al.,
2006, Balsas, 2003, Zhou, 2012). Spolec¢na je u vyzkumtl provadénych v USA nebo
Australii snaha omezit pocet studentt dojizdéjicich do Skoly osobnim automobilem, a
naopak posilit vyuziti hromadné dopravy, kola ¢i chtize. Balsas (2003) uvadi, ze
univerzity maji téméf neomezené moznosti dal§stho vyzkumu a propagace pouziti
nemotorizovanych dopravnich prostfedki k dojizdce. Jedinym omezenim pro vysoké
§koly je podle néj jejich kreativita a ochota riskovat svou reputaci za cenu zlepSeni
kvality Zivota svych studentt a zaméstnancu.

Duvodem, ktery by studenty pfinutil vyménit dopravu automobilem za néktery
z hromadnych dopravnich prostfedkt, by bylo pfedev§im hrazeni dopravy vefejnymi
prostfedky univerzitou v kombinaci se zdrazenim parkovacich mist v okoli univerzity.
Navrhovan je model, ve kterém se finanéni prostredky vybrané z parkovani v okoli
univerzity pouziji pravé na uhrazeni cesty hromadnou dopravou (Rotaris, 2015).
K ubytku studentt cestujicich autem doslo po zavedeni bezplatné linky autobusu, ktera
mifila do Skoly, napfiklad v Los Angeles (Boyd et al., cit. v Zhou, 2012). Pfi vyzkumu
dojizdky na vysoké Skoly v Nizozemsku bylo zjisténo, ze 42 % studenti se dopravuje
vlakem, 24 % autobusem a 29 % studentll jezdi na kole. Podily vyuziti automobilu ¢i
chtize jsou zanedbatelné (Kobus, 2015). V Nizozemsku pfitom funguje systém, ve
kterém studenti dostavaji od univerzity moznost cestovani vefejnou dopravou zdarma
(Kroes, cit. v Kobus, 2015).

V otazce vzdalenosti je srovnani ¢eskych univerzit se zahrani¢nimi z divodu jinych
pfepravnich navykl ponékud slozité. Shannon et al. (2006) pfi svém vyzkumu stanovila
tfi zény dojizdky (0-1 km, 1-8 km, 8+ km) a zkoumala vyuziti dopravnich prostredkt
studenty University of Western Australia v téchto zoénach. Podobny vyzkum provadél
také Delmelle (2012), ktery tvrdi, Ze do vzdalenosti 2 500 m od kampusu pfrevazuje jako
nejvyuzivanéj§i dopravni prostfedek chtize. Otazku doby dojizdéni a vybéru dopravniho
prostfedku otevrel ve svém vyzkumu na UCLA (University of California) také Zhou
(2012). Tvrdi, ze 56 % studentd pouziva jako primarni nemotorizovany dopravni
prostfedek, zatim co u zaméstnancu to je pouze 25 %. Doba dojizdky je u 73 %

studentht UCLA nizsi nez 60 minut, naopak 21,4 % student dojizdi vice nez hodinu.
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Studenttim, ktefi chodi pésky, trva dochazka nejcastéji 15-20 minut, pfi pouziti VHD se
doba dojizdky prodlouzi na 30-45 minut, autem pak cesta do Skoly trva ve vétSineé
pfipadti az 60 minut. Zhou také upozornuje na fakt, ze vétS§ina studentt dojizdi az mezi
sedmou a devatou hodinou a nepfispiva tak k dopravnim zacpam v ranni §picce. Tento
fakt potvrzuje ve svém vyzkumu také Eom et al. (2009). V Nizozemsku cesta na
univerzitu trva v priméru 50 minut, prumérny ¢as dopravy vyluéné pii pouziti vefejné
dopravy je pak 56 minut (Kobus, 2015).

V Ceské republice se analyze dojizdky vénuje piedevsim Cesky statisticky ufad.
Z dat nasbiranych v ramci SLDB cerpali ve svych pracich napf. Horalik (2016) nebo
Langrova (2016). Vyzkumu dojizdky vysokoskolskych studenti se ve své diplomové
praci okrajové dotknula Svitkova (2014), ktera srovnavala prepravni chovani studentt
zakladnich, stfednich a vysokych Skol na pfikladu obce Zastavka. Dal§i zkoumané
priace casto Cerpaji data o dojizdce zjiz zaniklého UIV (Ustavu pro informace ze
vzdélavani) nebo SIMS (Sdruzené informace z matrik studenttl). Tyto zdroje vSak nabizi
udaje o poctu dojizdé&jicich studentli pouze na trovni okresu. Takto zpracovala dojizdku
do vysokych §kol v Brné Altmannova (2014) nebo dojizdku na Pedagogickou fakultu
Jihoceské univerzity v Ceskych Budéjovicich Stadlerova (2015). Kadlec (2013) pak ve
své praci Regiony dojizdky do vysokych §kol v CR vymezuje dojizdkovy region univerzit
pomoci podilu dojizdéjicich z okresti. Pro UP definuje u prezenc¢niho i kombinovaného
studia jako dojizdkovy region pouze okres Olomouc. Tento fakt potvrzuje také Vapova
(2015), ta se ale zabyvala pouze dojizdkou na ekonomické Skoly, z nichz reprezentuje
Olomouc jen Moravska vysoka skola. Kadlec zminuje alespon vyznamny dojizdkovy
proud na UP (minimalné 20 % studenttl z daného okresu dojizdi na univerzitu) z okresti
Sumperk a Jesenik a v roce 2000 také z Prost&jova. Pouze Univerzitou Palackého se
zabyvala RumiSkova (2014), ktera ve svém dotazniku zjistila, ze 43 % studentt
v pribéhu akademického roku zije v podnajmu v Olomouci, zatim co 35 % vyuziva
koleje. Pouhych 19 % studentti ma trvalé bydlist€é v Olomouci nebo denné dojizdi
z okolnich meést a obci.

Pro vizualizaci dojizdky uzivaji vyzkumné prace nejcastéji metod regionalizace,
kartogramu a kartodiagramu (Stadlerova, 2015, Vapova, 2015, Kadlec, 2013).
V zahrani¢nich pracich byva pouzita jednoducha metoda tabulky s vymezenymi

intervaly a po¢tem dojizdéjicich (Shannon et al., 20006).
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4 VYMEZENI ZON DOJIZDKY NA UP

V této kapitole se prace zabyva vyhodnocenim odpovédi zaméstnanct a studentu
Univerzity Palackého na dotazniky o dojizdce, na jejichz zakladé jsou nasledné
stanoveny meze intervall zén dojizdky na UP. Nasledné je popsana definice zén pro IAD
a VHD a také jejich syntéza. Zhotovené mapy srovnavaji mezi fakultami procentualni
zastoupeni studenttn v zonach, respektive maximalni dobu, kterou by studenti byli

ochotni vénovat kazdodennimu dojizdéni.

4.1 Vyhodnoceni dotazniku

Struktura a forma dotazniki o dojizdce byla jiz popsana v kapitole 2. V pfipadé
studentt ¢inila navratnost dotazniki pouze 6,5 %, coz je oproti poznatkiim
zahraniénich autorti velmi malo. Napfiklad Paez a Whalen (2010) uvadi jako béznou
navratnost dotaznikti o pfepravé 20-30 %. Odpovédi bylo sesbirdno celkem 1 371.
Nejvice jich poskytli studenti Prirodovédecké fakulty (477 odpovédi, 34,8 % vyplnénych
dotazniktl), Filozofické fakulty (362, 26,4 %) a Pedagogické fakulty (211, 15, 4 %). Tyto
tfi fakulty byly z davodu poctu odpovédi vybrany pro vzajemné srovnani. S vyjimkou

Lékarskeé fakulty nepresahl u ostatnich fakult pocet odpovédi hranici jednoho sta.

otazky ¢islo sedm (Vyberte, jakym dopravnim prostfedkem se nejcastéji dopravujete do
§koly), ¢islo osm (Kolik ¢asu trva Vase bézna dojizdka/dochazka do §koly, pokud zvolite
nasledujici dopravni prostfedek?) a ¢islo jedenact (Jaka je pro Vas hranice, kdy byste
byl/a je§té ochoten/ochotna denné dojizdét do Skoly?). Vyhodnoceni dotaznikti bylo
provedeno pomoci pfevedeni listu s odpovédmi do kontingencéni tabulky v prostfedi
Microsoft Excel, ze které byly nasledné vyexportovany tabulky s ¢etnostmi odpovédi u
vybranych otazek. V dal§im kroku musely byt nékteré odpovédi upraveny a filtrovany.
Problémy nastaly predevS§im u otazek, na které mélo byt odpovézeno ¢asovym udajem
v minutach. Chybné odpovédi byly prevedeny na spravnou casovou jednotku. U
nejednoznacénych odpovédi, napfiklad 15-30 minut, byly testovany tfi pfistupy, a to
pouziti stfedni hodnoty, pouziti obou uvedenych hodnot, nebo pouziti vysSi z obou
hodnot. Vysledné primérné casy se vSak nejvyse liSily o pouhych 33 vtefin u pouziti
VHD, respektive o 13 vtefin v pripadé uziti automobilu. Po konzultaci s vedoucim prace
bylo rozhodnuto o pouziti obou uvedenych hodnot, tak aby se vysledna hodnota co
mozna nejvice blizila stfedni hodnoté, tedy ekvivalentu bézného c¢asu dojizdky.
Nejzajimavéjsi vysledky dotazniku byly vizualizovany do infografické podoby pomoci
grafli a diagram®i (Obr. 2). Udaje z dotazniki byly pouzity pfedev§im pro stanoveni
intervalll zén dojizdky a pro vzajemné porovnani dopravniho chovani studentt

srovnavanych fakult, viz podkapitoly kapitoly 4.
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Obr. 2 Infografické vyhodnoceni dotaznikt (zdroj podkladu: www.freepik.com).

4.2 Stanoveni mezi intervalu

Prvnim krokem pro vytvofeni zéon dojizdky na UP bylo stanoveni mezi intervalli na
zakladé vysledktl dotaznikového Setfeni. Pro tento tiel byly pouzity pfedevS§im odpoveédi
studentd na otazku Cislo osm, ve které byli studenti dotazovani na cCas straveny
dojizdkou pfi pouziti raznych dopravnich prostfedkt. Cilem bylo vytvofeni mezi
intervalt tak, aby mohly byt pouzity stejné intervaly pro mapy dostupnosti IAD i VHD.
Po vytvofeni tabulek s ¢etnostmi odpovédi byly vizualizovany histogramy dat odhalujici
nékolik lokalnich maxim u nejcastéjS§ich odpoveédi (Obr. 3, Obr. 4). Témi byly

zaokrouhlené hodnoty jako 15 ¢i 30 minut.

CAS DOJIZDKY AUTOMOBILEM DO SKOLY
studenti Univerzity Palackého
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cas dojizdky automobilem v minutach

Obr. 3 Histogram ¢asu dojizdky automobilem do §koly.
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CAS DOJIZDKY VHD DO SKOLY
studenti Univerzity Palackého
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Obr. 4 Histogram ¢asu dojizdky VHD do §koly.

Data tedy neméla normalni rozdéleni a nebylo mozno pouzit bézné statistické
metody vymezovani intervalt. Jiz histogramy odpovédi na dobu dojizdky obéma
zplsoby prepravy ukazaly, ze dojizdka automobilem trva studentiim o néco kratsi cas
nez dojizdka VHD. Pocet odpovédi v obou frekvencnich grafech se lisi z toho duavodu, ze
pouze 26,2 % studentll pouziva nékdy k dopravé do §koly automobil, zatim co vefejnou
hromadnou dopravu uziva témér 60 % studentli. Na zakladé odbornych konzultaci
s pracovniky Katedry geoinformatiky UPOL byly meze intervall umistény do sedel
k hlavni hodnoté intervalu. Napiiklad odpovéd 12 minut tak byla obsazena v intervalu
7,5-12,5 minut, jehoz hlavni hodnotou byla hodnota deset minut, zatim co odpovéd
13 minut jiz byla vztazena k intervalu 12,5-17,5 minut. Pocet intervali byl vzhledem
k mnozstvi lokalnich maxim histogramu stanoven na sedm. Snahou pfi definici poctu
intervald bylo také rozé¢lenéni poctu studentt co nejrovnomérnéjSim zpusobem, tak aby
jeden interval neobsahoval napfiklad 50 procent studentli. Vysledné intervaly vcetné
poctu studentd a jejich procentualniho rozlozeni v kazdém 2z nich se nachazeji
v tabulce ¢. 1. U vefejné hromadné dopravy jsou zamérné vynechany prvni dva
intervaly. Poskytnuta data z vyhledavace jizdnich fadda IDOS totiz obsahuji jizdni fady
pouze pro meésta s vice nez 5 000 obyvateli. Nejbliz§im takovym meéstem z pohledu
casové dostupnosti je Prerov, jehoz median dostupnosti ¢ini 19 minut a minimalni
dojezdovy ¢as pouze 13 minut. Pouziti intervalti 0-7,5 minut a 7,5-12,5 minut by zde
nemélo smysl, proto je prvnim uzitym intervalem az interval 12,5-17,5 minut. Pocet
odpovédi z vy§e zminénych dtvodu nemtize byt srovnavan, zajimavé je spi§e porovnani
mnozstvi dojizdé€jicich z kazdé zény pomoci procentualniho podilu. Procentualni soucet
nedava celych 100 % a to z divodu uvedeni vyssi hodnoty nez 150 minut u 13 studentu
pii dojizdce automobilem a u 31 studentu u dojizdky VHD. V obou pfipadech je jejich
podil na celkovém poctu odpovédi nizsi, nez 3 %. Odpovéd ,nevim“, nebo ,neni

relevantni“ uvedlo 14, respektive osm studentti.
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Tab. 1 Intervaly zén dostupnosti

Interval Dojizd’ka automobilem Dojizd’ka VHD
dostupnosti Poéet studentu % Poéet studentu %
0-7,5 minut 93 14,49 x x

7,5-12,5 minut 116 18,07 x x
12,5-17,5 minut 75 11,68 295 28,26
17,5-27,5 minut 99 15,42 268 25,67
27,5-42,5 minut 92 14,33 163 15,61
42,5-90 minut 108 16,82 210 20,11
90-150 minut 29 4,52 77 7,38

4.3 Zony dojizd’ky automobilovou dopravou

K vymezeni zon dojizdky automobilovou dopravou byla vyuzita extenze Network
Analyst v prostfedi softwaru ArcMap. Liniova vrstva silni¢ni sité byla prevzata z datové
sady ArcCR® 500 verze 3.3 a nasledné modifikovana. Upravy spocivaly v definici
pramérné rychlosti na kazdém tuseku silni¢ni sité a nasledném odvozeni primérného
¢asu nutného k projeti silniéniho tuseku. Faktort, které objektivné plisobi na
prumérnou rychlost v Ceské republice, je mnoho. Hudecek (2008) uvadi jako
nejpodstatnéjsi tfidu a S§itku silnice, klikatost, podélny sklon, intenzitu provozu,
nehodovost, roéni obdobi apod. Pro potfeby prace byly primeérné rychlosti na
jednotlivych silniénich tusecich pfrevzaty z Hudecek a kol. (2016), kde byly faktory
ovliviiyjici primérnou rychlost redukovany pouze na ty nejpodstatnéjsi: tfida silnice,
§itka silnice a umisténi vzhledem k systému osidleni. Podrobnéji jsou pramérné
rychlosti dle silni¢niho tiseku zobrazeny v tabulce ¢. 2.

Pri pfipravé liniové vrstvy silni¢ni sité pro vstup do sitové analyzy byly nejdfive
pomoci nastroje Intersect vybrany pouze ty useky silnic, které lezi v intravilanu.
Polygonova vrstva zastavénych oblasti byla taktéz pievzata z datasetu ArcCR® 500
verze 3.3. Nastrojem Erase byly z puvodni sité silnic Giseky prochazejici intravilanem
naopak vyfiznuty. Silni¢ni sit byla timto rozdélena na ¢asti prochazejici méstem a casti
neprochazejici méstem. Pro kazdou vrstvu byly zvlasté nastaveny primérné rychlosti
dle tabulky ¢. 2 a byl dopocéten prumeérny ¢as potfebny k prekonani kazdého tuseku.
Nasledné byly obé vrstvy spojeny pomoci funkce Merge. Vysledna vrstva obsahovala

vS§echny ptivodni silnice s ¢asovym atributem, potfebnym pro provedeni sitové analyzy.
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Tab. 2 Priimérné rychlosti v datovém modelu silni¢ni sité

Zpusob vyuziti komunikace V obci Mimo obec
dalnice (3pruhové uspofadani) - 120
dalnice (2pruhové usporadani), silnice pro
motorove('1 vozidla (3pruh.) s Ho
silnice pro motorova vozidla (2pruh.) 70 110
silnice I. tfidy (2pruhové usporadani) 40 80
silnice I. tfidy 30 70
silnice II. tfidy (2pruhové usporadani) 35 70
silnice II. tFidy 25 50
ostatni komunikace (v¢. silnic III. tfidy) 20 40

Vektorova vrstva silnic byla po Upravé pievedena do sifového datasetu. Zény
dojizdky byly ziskany pomoci funkce Service Area, kterA umoziuje vypocitat zony
dostupnosti urcitého bodu na siti nebo v jejim okoli dle zadanych intervall (stanoveni
intervaltl podrobnéji v kapitole 4.2). Dtlezitou Casti analyzy tedy byla také definice
cilového bodu. Pro vypocet zén dojizdky na UP se nabizelo stanovit cilovy bod u budovy
univerzity. Timto zpusobem by vSak pocet cilovych bodd znacné narostl, protoze
univerzita je rozvrstvena po celé ploSe Olomouce a kazdy student dle svého studia
oboru navstévuje Skolu v jiném misté. To samé plati také v pfipadé samotnych fakult,
kde napriklad Prirodovédecka fakulta se nachazi v hlavni budové na ulici 17. listopadu,
ale také v Holici a v dalSich budovach. Z divodu zaméru pozdéji srovnat dostupnost
pomoci IAD a VHD byly cilové body umistény do prostoru vlakového a autobusového
nadrazi v Olomouci. Testovan byl také pfistup uplatnény v Hudecek (2008), ktery
vymezuje Buffer jeden km kolem centroidu Olomouce a nasledné pouziva jako cilove
body pruseciky silni¢ni sit€ s obalovou zoénou. Vysledné zony urcené timto postupem
vSak byly velmi podobné jako v pfipadé uziti obou olomouckych nadrazi jako cilovych
bodli. Dtlezitou ¢asti nastaveni sitové analyzy bylo také uziti parametru Trim Polygons
a jeho nastaveni na 6 000 m. Tim bylo docileno vétSiho zaobleni polygont v okrajovych

¢astech, coz ma za nasledek pfedevSim pozitivni efekt na vizualni vzhled okraju zén.

4.4 Zony dojizd’ky vefejnou hromadnou dopravou

Pfi vymezeni z6n dojizdky vefejnou hromadnou dopravou byl postup odlisny od zén
automobilové dopravy. V pfipadé uplatnéni podobného principu jako u silniéni
dostupnosti by musel byt vytvofen dataset zeleznic, ktery by obsahoval atribut
maximalni povolené rychlosti na daném useku Zzeleznice. Na prumérnou rychlost na
zeleznici ma vliv nékolik faktortl, predevS§im jsou to kategorie vlaku a stav koleji. Je-li

ale na nékterém zelezni¢nim tuseku povolena rychlost 160 km/h, neznamena to, ze
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vSechny vlaky se po daném useku touto rychlosti skutecné budou pohybovat. Daleko
vérnéjSim zpusobem vymezeni zén dostupnosti je pouziti skutecnych dojezdovych ¢ast
z jednotlivych mést, které se nachazeji v jizdnich fadech. Podrobnéji je struktura dat
pouzitych v této praci popsana v kapitole 2. Po dukladném studiu dat byly vSechny
udaje modifikovany takovym zpUsobem, aby umoznovaly naslednou filtraci. V prvnim
kroku byly upraveny ¢asy pfijezdu a odjezdu, které jsou v ptivodnich datech uvedeny ve
formatu dd.mm.rrrr hh:mm:ss, tedy napfiklad 14. 9. 2015 4:46:00. Pomoci vzorce (1)
byla z puvodniho datového formatu vybrana pouze informace o c¢asu, ktera byla
nasledné vzorcem (2) transformovana do formatu mm, tedy do ¢isla v rozmezi 0-1440.
Diky tomuto kroku bylo mozno filtrovat spoje dle ¢asu pfijezdu a odjezdu.
=CAS(HODINA(A1);MINUTA(A1);SEKUNDA(A1)) (1)
= HODINA(A1) * 60 + MINUTA(A1) (2)

V druhé fazi byl z dat pfijezdu a odjezdu ziskan den v tydnu, ve kterém spoj dojel do
Olomouce ve formatu 1-7. Nejdfive bylo vzorcem (3) rozdéleno datum a ¢as. Nasledné
bylo pomoci funkce DENTYDNE (4) ziskdno pofadové &islo dne v tydnu. Ve funkci byl
pouzit typ argumentu 2, ktery vraci hodnoty 1-7 pro rozmezi pondéli-nedéle. Oba vySe
zminéné postupy byly uplatnény na vSechny fadky datového souboru.

=DATUM(ROK(A1);MESIC(A1);DEN(A1)) (3)
=DENTYDNE(A1;2) (4)

Zomy dojizdky z jizdnich fada byly vytvofeny pomoci algoritmu interpolace. Termin
interpolace vyjadfuje proces vypoctu neznamych hodnot urcitého jevu na zakladé
znamych bodovych dat (Krikavova, 2009). Aby bylo mozné data interpolovat, musela byt
kazdému meéstu, ze kterého byly jizdni fady k dispozici, pfifazena jedina hodnota. Po
konzultaci s vedoucim prace byl jako hodnota vstupujici do interpolace vybran median
atributu délka spoje z kazdého z meést. Protoze Microsoft Excel neumoznuje vypocet
medianu v kontingenénich tabulkach, byl vzorec (Obr. 5) zadan maticové. V pfipadé dat
0 jizdnich fadech byly pomoci funkce KDYZ vybrany ze souboru spoju vSechny spoje,
které odjizdi z obce umisténé v bunce D2 (a nasledné D3-D270) a z nich byl vypocten
median z délky spoje, jejiz hodnoty byly umistény ve sloupci B. Median byl vypocéten ze
v§ech spojli z kazdého mésta, bez omezeni ¢asu odjezdu ¢i prijezdu, poctu prestupt, ¢i

druhu dopravniho prostredku.

E2 v fe | {=MEDIAN{KDYZ($AS$2:5A$54563=D2;3BS$2:58354563))}
A B C D E

1 Vychozi obec Délka spoje (min)

2 lAé 418 A3 4371
3 |AS 357 Bakov nad Jizerou 232
4 |AS 428 Bechyné 312
5 A3 461 Benéatky nad Jizerou 214
6 ‘A§ 454 Benesov; okres Benesov 212
7 |AS 411 Beroun 207

Obr. 5 Ukazka vypoctu medianu.
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Po vypoctu medianu byly vysledky funkci Join pfridany k vrstvé obsahujici v bodové
podobé meésta s vice nez 5 000 obyvateli. Pfi interpolaci byly testovany dva algoritmy,
a to IDW a kriging. Jako vhodnéjsi se jevilo pouzit metodu IDW, a to z toho dtavodu, Ze
vysledny povrch blize prochazel vstupnimi body o znamych hodnotach, nez tomu bylo
v pfipadé krigingu. Pocet okolnich bodtl, ze kterych jsou metodou IDW poéitany okolni
hodnoty, byl ponechan na dvanact. Kfikavova (2009) ve své praci zminuje obecné
pravidlo, které doporucuje volbu variabilniho poloméru v pfipadé malého poctu
méfenych bodu a jejich nahodného rozmisténi. Hodnota parametru p byla z divodu
tvorby efektu ,bulls eyes® pfi nizké hodnoté parametru stanovena na tfi. Po provedeni
interpolace byl vysledny rastr funkci Int pfeveden z realnych na celoCiselné hodnoty,
aby mohla byt nasledné pomoci funkce Raster to Polygon zménéna reprezentace
z rastrové na vektorovou. Vystup z posledni jmenované funkce byl upraven v Editoru
ArcMap, kde byly nastrojem Merge spojeny vSechny polygony tvorici jednu zénu. Nad

takto upravenym souborem byly provadény analyzy dojizdky vefejnou dopravou.

4.5Zony dojizd’ky pfi kombinaci druhu dopravy

V posledni ¢asti vymezeni zon dojizdky byly zéony pro IAD i VHD sjednoceny funkci
Merge v prostfedi Editor softwaru ArcMap. Ve vét§iné pfipadti byla dostupnost pomoci
automobilu lepsi nez v pfipadé VHD, sjednocené zony tedy vypadaji velmi podobné jako
zony dostupnosti IAD. Mista s lepSi dostupnosti vefejnou hromadnou dopravou byla

znazornéna v mapé (Obr. 6).
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Obr. 6 Srovnani dostupnosti pomoci IAD a VHD.
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Nevyhodou dopravy vefejnymi prostfedky je fakt, ze dostupnost je omezena sméry
dopravnich komunikaci a ¢asto pripomina spiSe obalovou zénu podél jejich prtbéhu.
Napftiklad u Pardubic je median dostupnosti 80 minut (metodika vypoctu byla popsana
v kapitole 4.4), za tento ¢as je ale vefejnou dopravou mozné se dostat pouze na hlavni
vlakové nadrazi a do jeho blizkého okoli. Stfed Pardubic tedy spada do zény dostupnosti
do 90 minut, okrajové Casti uz jsou soucasti zéony do 150 minut. V pfipadé Prahy je
situace stejna, pouze s tim rozdilem, ze stfed Prahy spada do posledni vymezované zony
90-150 minut. Zény dostupnosti VHD na rozdil od IAD nejsou zcela konzistentni
a jejich zobrazeni nad jinou tematikou je naroc¢né. Pro vizualizaci obou zplsobu
dostupnosti byla pouzita metoda izolinii, dostupnost IAD byla navic zvyraznéna barvou.
Mista s lepsi dostupnosti VHD byla akcentovana tmavé ¢ervenou barvou. Agregace zoén
dostupnosti v dalsi fazi prace slouzila pro definici lokalizace a poctu obci, ze kterych
studenti jsou teoreticky schopni dojet do Olomouce nezavisle na druhu dopravy.
V téchto zénach existuji mista, odkud je mozno se ve stanoveném case dopravit do

Olomouce obéma druhy dopravy, pouze automobilem ¢i pouze vefejnou dopravou.

4.6 Denni dojizd’ka

Soucasti dotazniku o dojizdce pro studenty byla také otazka s nasledujicim znénim:
sJaka je pro vas hranice, kdy byste jesté byl ochoten denné dojizdét do Skoly (Uvedte
pouze Cas straveny v dopravnim prostredku v minutach.)?“ NejcastéjSimi odpovédmi na
tuto otazku bylo 60 minut (344 z 1 276 odpovédi, 26,8 % vSech odpovédi) a 30 minut
(244 z 1 276 odpovédi, 19,12 %), pramér dosahl hodnoty 58,2 minut. Z grafu (Obr. 7) je

mozné odecist dalsi casté odpovédi.

NEJCASTEJSI ODPOVEDI NA OTAZKU
Jaka je pro vas maximalni hranice, kterou byste denné byli
ochotni vénovat dojizdéni?

30
25
20

15

% odpovédi

10

0 20 40 60 80 100 120 140

¢asova hranice v minutach

Obr. 7 Graf znazornujici hraniéni dobu denniho dojizdéni.
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Interpretace odpovédi na vysSe zminénou otazku je pomérné problematicka. Otazka
totiz nespecifikuje, zda se dobou stravenou v dopravnich prostfedcich mysli cesta pouze
tam, nebo i cesta zpét. Po konzultaci s vedoucim prace byly odpovédi posouzeny tak, ze
studenti odpovidali spiSe na otazku o celkové dobé stravené v dopravnich prostfedcich
za den, tedy pfi cesté tam izpét. Pokud student napfiklad uvedl, ze by byl ochoten
denné dojizdét 90 minut, znamena to, ze jedné cesté je ochoten obétovat maximalné 45
minut svého Casu. Pfi tomto pfistupu bylo zjiSténo, ze témér 80,5 % studenttt by bylo
ochotno denné dojizdét do Olomouce a zpét ze zény dojizdky do 42,5 minut. Tato zéna
byla stanovena jako zajmova oblast, odkud je potencialné mozné lakat studenty na

dobrou denni dojizdku do Olomouce.

Tab. 3 Limitni doba denni dojizdky pro studenty

Cas denni dojizd’ky Ochotno dojizdét % studentu
0-17,5 minut 31,98 %
17,5-27,5 minut 19,04 %
27,5-42,5 minut 29,47 %
42,5-90 minut 17,63 %
90-150 minut 1,72 %
nad 150 minut 0,16 %

Prestoze Zhou (2012) uvadi, ze studenti na univerzitu dojizdéji nejcastéji mezi
sedmou a devatou hodinou ranni, pro analyzu denni dojizdky byl vybran vSedni den
a Cas priijezdu do Olomouce mezi 5:00 a 8:00 dle vyzkumu Zajickové (2012). V tuto
dobu se da do Olomouce dostat jak automobilem, tak vefejnou dopravou. Podminky
dojizdky automobilem se vSak zjiStuji velmi obtizné. V tuto denni dobu ovliviuje ¢cas
dojizdky predevSim hustota vozidel a vymezené zony dojizdky pro automobilovou
dopravu by se pfi pouziti simulace skute¢ného provozu znaéné zmenS§ily. Studium této
problematiky nebylo soucasti prace. Naopak, jizdni fady se zhusSténim provozu
v rannich hodinach ¢asto pocitaji, nebo se jich v pfipadé vlakti viibec netyka, proto je
analyza denni dojizdky vefejnou dopravou jednodussi.

Z jiz vySe popsané databaze jizdnich fadd IDOS byla provedena selekce spoju
vhodnych k denni dojizdce. Vybrany byly spoje jedouci ve stfedu (16. 9. 2015, resp.
v pfipadé Hranic 22. 2. 2017), s pfijezdem do Olomouce v ¢ase 5:00-8:00. K vytvofeni
z6on denni dojizdky nebylo pristoupeno z duvodu podobnosti medianti délky spoje
z vybranych a vSech spoju. Nejzajimavéj§i pro denni dojizdku jsou mésta, ze kterych
trva dojizdka zhruba do 45 minut. Z téchto mést je dle odpovédi v dotazniku denné
ochotno dojizdét pfes 80 % studentt. Takovych mést s vice nez 5 000 obyvateli je
v okoli Olomouce celkem dvanact. DalSi dvé mésta maji median délky spoju ve

vybranou dobu 46 minut (Chropyné, Kroméfiz) a jedno mésto 47 minut (HoleSov). Velmi
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dtlezitym faktorem pro vhodnost mésta k denni dojizdce je také pocet spoju. Nejvyssi
z Prost€jova a z Litovle. Znamena to, ze v priméru kazdych deset minut odjizdi z obou
mést spoj do Olomouce. Délka kazdého ze spojui je ale rtzna, v pripadé Litovle je
napriklad délka nejkrat§iho spojeni pouze 21 minut, naopak hned Sest z 18 spoju ma
délku 45 minut a jeden dokonce 53 minut. U Prostéjova je naopak mozno vyuzit hned
tfi spoje, které trvaji pouhych 16 minut, i kdyz median vSech spoju ¢ini 28 minut.
Patnact nejvhodnéjSich mést k dojizdce je uvedeno v tabulce ¢. 4, sefazeno dle medianu

délky spojua z kazdého z mést.

Tab. 4 Nejvhodnéjsi mésta pro denni dojizdku do Olomouce

Meésto Median délky spoje Minimum délky spoje Pocet spoju
Prerov 19 minut 13 minut 14
Sternberk 21minut 13 minut 12
Hulin 26 minut 24 minut 6
Mohelnice 27 minut 22 minut 7
Prostejov 30 minut 16 minut 17
Hranice na Moraveé 32 minut 27 minut 14
Zabteh na Moravé 36 minut 23 minut 8
Otrokovice 36 minut 33 minut 6
Litovel 32 minut 21 minut 19
Lipnik n. Be¢vou 40 minut 21 minut 12
Unicov 42 minut 25 minut 11
Chropyné 42 minut 32 minut 7
Kojetin 45 minut 37 minut 10
HoleSov 46 minut 38 minut 6
Kromériz 49 minut 37 minut 9

Zajimava ¢isla se objevila také u jinych mést. Mnoho spoju jezdi v dany ¢as vSedniho
dne do Olomouce z Luhacovic (pocet spojil 9, median ¢asu spoje 116 minut), z Bucovic
(8, 119) nebo ze Starého Mésta na Moravé (8, 67). Z nejvét§ich moravskych meést, tedy
Ostravy a Brna, jezdi v danou dobu deset, resp. Sest spoji, median jejich délky ¢ini 65,
resp. 98 minut. Minimalni délka spoje z Ostravy je 53 minut, coz je mezni ¢as
kazdodenni dojizdky, po ktery by bylo ochotno denné dojizdét pfes 80 % studentu.
Rozhodnuti o tom, jestli denné dojizdét do zameéstnani ¢i Skoly ale nezalezi pouze na
¢asu dojizdéni. Faktory ovliviiujici volbu denniho dojizdéni jsou dle LokSové (2010) také
cestovni Cas, cena, kvalita pfepravy, pfistupnost prepravy ¢i informovanost cestujicich.

Podrobnéjsi vyzkum tématu nebyl primarnim cilem této prace.
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5 ANALYZY NAD ZONAMI DOJIZDKY

V této kapitole se pojednava o analyzach provadénych nad vytvofenymi zoénami
dojizdky. Analyzy se tykaly predev§im soucasnych studentt UP a také studentd na
stfednich §kolach, ktefi by se na UP mohli pfihlasit. Data pro analyzy poskytnula
v podobé STAG (studijni agendy) sama Univerzita Palackého. Druhym zdrojem dat bylo
MSMT, které spravuje udaje o stfednich Skolach v Ceské republice. Vysledkem je

analyza rozlozeni soucasnych i potencialné budoucich studentu.

5.1 Mezifakultni srovnani dojizd’ky na UP

Pro srovnani dojizdkového chovani byly vybrany tfi fakulty - Filozoficka (FF),
Pedagogicka (PdF) a Prirodovédecka (PfF). Davody pro jejich vybér byly popsany jiz
v kapitole 4.1. Srovnani probihalo na zakladé odpovédi studenttn v dotaznicich na
otazku bézné doby dojizdky raznymi dopravnimi prostifedky z jejich aktualniho bydliste.
Pristup k této otazce je op€t komplikovany, neni totiz jasné, jak byl studenty
interpretovan termin aktualni bydlisté. Také v pfipadé odpovédi autora této prace na
dotaznik bylo jako soucasné bydliSté povazovano jiné misto nez ve studijni agendé
zapsané trvalé bydli§té. Studenti byli pfi mezifakultnim srovnani komparovani dle svych
odpovédi v dotaznicich, které se mohou liSit od odpovédi na zakladé jejich trvalého
bydlisté. V nasledujicich podkapitolach je srovnavana dojizdka automobilem, vefejnou
hromadnou dopravou a limitni doba, kterou studenti udali jako maximalni ¢as pro
kazdodenni dojizdéni.

Srovnani dojizd'’ky automobilem

Pfi srovnani dojizdky automobilem na UP byla jako smérodatna brana odpovéd na
otazku o délce dojizdéni z dotazniku. Pocet odpovédi nebyl u tfi srovnavanych fakult
stejny, ve vSech pripadech ale prekrocil hranici jednoho sta. Median z odpovédi je
nejnizsi u studentt Prirodovédecké fakulty (15 minut), u studenttt Filozofické fakulty
¢ini 20 minut, u student?l Pedagogické fakulty 25 minut. Priumérna doba dojizdéni
automobilem je u studenttl PfF nizsi o zhruba deset minut nez u studentt zbylych dvou
srovnavanych fakult.

Pro analyzu mezifakultnich rozdill v dojizdéni automobilem byla zkonstruovana
série map, které se od sebe liSi hodnotami na osach v pravém hornim rohu. Na dvou
spolu souvisejicich symetralach je zobrazen procentualni podil studentll v jednotlivych
zonach a také podil studenti ve vymezené zajmové oblasti dojizdky do 42,5 minut.
Prehledné jsou vSechny hodnoty z map uvedeny také v tabulce ¢. 5. Srovnavani muze
byt provadéno mezi jednotlivymi fakultami, ale také na zakladé celkovych hodnot ze
vSech odpovédi studenttt UP. V poslednim sloupci jsou pro zajimavost uvedeny také

hodnoty, které na stejnou otazku v dotazniku udali zaméstnanci UP.
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Tab. 5 Mezifakultni srovnani doby dojizdky automobilem na UP (%)

Interval zaméstnanci
dostupnosti UPOL FF PdF PiF uP
0-7,5 minut 14,48 20,86 7,55 15,28 9,97

7,5-12,5 minut 18,07 13,67 10,38 24,02 29,67
12,5-17,5 minut 11,68 10,79 12,26 13,54 25,32
17,5-27,5 minut 15,42 13,67 22,64 13,97 20,46
27,5-42,5 minut 14,33 12,95 19,81 17,90 8,95
42,5-90 minut 16,82 23,74 20,75 11,79 5,37
90-150 minut 4,52 2,16 2,83 3,05 0,26

Pozn. Soucet hodnot nemusi byt 100 %, néktefi studenti i zaméstnanci udali delsi dojezdovou
dobu nez 150 minut.

Rozdily mezi délkou dojizdky na ruzné fakulty jsou relativné velké. U Prirodovédecké
fakulty je téméf 53 % studenttl schopno dojet autem do §koly do 17,5 minut, zatim co u
Pedagogické fakulty se za stejnou dobu do Skoly dopravi pouze tésné nad 30 %
studentti. Univerzitni pramér v tomto intervalu ¢ini 44,23 %, coz je velmi podobné ¢islo
jako u Filozofické fakulty. U zaméstnanct je 85,42 % respondenttt schopno dopravit se
do Skoly do 27,5 minut. Déle nez 42,5 minut trva dojizdka automobilem pouze necelym
Sesti procenttim zaméstnancl. Pfi analyze podilu studentli ve vymezené zajmové oblasti
do 42,5 minut se od pruméru celé univerzity (73,98 %) vyznamnéji 1iSi pouze podil

studentt Prirodovédecké fakulty, ktery ma hodnotu 84,71 %.
Srovnani dojizd'’ky vefejnou hromadnou dopravou

Porovnani dojezdové doby studenttl v pfipadé pirepravy VHD probéhlo podobné jako
u prepravy automobilem. Vyhodou u tohoto srovnani byl vys§si pocet odpovédi, vefejna
doprava je totiz studenty vyuzivana vice nez automobil. Stejné jako u dojizdky IAD byla
vytvofena série péti map s osami v pravém hornim rohu, ze kterych je mozné odecist
podily studenttl v zénach dojizdky. V mapach byl jako prvni pouzit interval 0-27,5
minut, a to z davodu nedostateéného mnozstvi dat z jizdnich fada. Pokud by analyza
byla provedena podrobnéji, samoziejmé také bezprostfedni okoli Olomouce by spadalo
do zoény dojizdky do 27,5 minut. Presné&jSi definice dojizdky do Olomouce z jejiho
blizkého okoli nebyla provedena z diivodu absence dat o délce spoju z nejbliz§ich vesnic
v okoli Olomouce. V ¢iselnych hodnotach zpracovanych v softwaru Microsoft Excel byl
zahrnut také interval 0-17,5 minut, ktery poskytnul bliz§i pfedstavu o podilu studentt
dojizd€jicich VHD z blizkosti Olomouce ¢i pfimo ze samotného intravilanu meésta.
Otazkou také zlstava, zda studenti jako dojizdku VHD méli na mysli spiSe pouziti MHD
(méstské hromadné dopravy), nebo pouziti meziméstské dopravy, at uz vlakové ¢i
autobusové. Procentualni podily studentti v zénach jsou uvedeny v tabulce ¢. 6, priklad

zhotovenych map pfedstavuje Obr. 8.
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Obr. 8 Dojezdova doba VHD studentua UP.

Tab. 6 Mezifakultni srovnani doby dojizdky vefejnou dopravou na UP (%)

Interval zameéstnanci
UPOL FF PdF PiF
dostupnosti UP
0-17,5 minut 28,26 42,86 26,09 19,07 17,09
17,5-27,5 minut 25,67 21,05 14,49 28,88 23,09
27,5-42,5 minut 15,61 10,90 13,77 21,25 27,25
42,5-90 minut 20,11 14,66 33,33 20,98 28,64
90-150 minut 7,37 5,64 10,14 7,90 3,23

Pozn. Soucet hodnot nemusi byt 100 %, néktefi studenti i zaméstnanci udali delS§i dojezdovou
dobu nez 150 minut.

Vysledky v tabulce ¢. 6 jsou od dojizdky automobilem odliSné. Z nejblizSi zény
dojizdky je pouze 19,07 % studentt PiF schopno dojet do Olomouce, u studentt FF je
to témér 43 %. Nejdéle trva dojizdka studenttim Pedagogické fakulty, tfetina jich dojizdi
ze zony 42,5-90 minut. Skoro dvé tfetiny studentt Filozofické fakulty maji dojizdkovy
¢as do 27,5 minut, coz je o pét procent vice, nez je tomu ve stejné zoné v pripadé
dojizdky automobilem. Da se tedy usuzovat, ze studenti FF ziji velmi ¢asto v Olomouci
¢i blizkém okoli, nebo podél hlavnich dopravnich tepen. Zajimavy je také pohled na
sloupec zaméstnancti. Téméfr 56 procentim zabere dojizdka VHD 27,5-90 minut. To je

ve srovnani s dojizdkou IAD pomérné vysoké cislo.
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Srovnani limitni doby pro kazdodenni dojizdéni

Na otazku limitni doby vénované kazdodennimu dojizdéni byli dotazovani pouze
studenti. Predpokladem bylo, Zze odpovédi studenti dle fakult budou korespondovat
s dobou, kterou aktualné musi na dojizdku vynalozit. Jiz v ivodu kapitol 4.6 a 5.1 byla
diskutovana problematika interpretace této otazky. Také u porovnani bylo na odpovédi
nahlizeno jako na celkovou dobu stravenou v dopravnich prostfedcich, ktera tak pro
analyzu cesty jednim smérem byla vydélena dvéma. Pro mapové vyjadreni byly pouzity
seskupené zony dostupnosti, pouze tfi nejbliz§i zony byly pfevzaty ze zéon IAD. Tak jako
v pfedchozich dvou pfipadech se na mapach opét liSi pouze vyjadieni procentualnich
podiltt studentt v jednotlivych zénach na symetralach v pravém hornim rohu. Vice nez
80 % studenttl UP uvedlo, Ze jsou ochotni denné vynalozit na jednu cestu na univerzitu
0-42,5 minut, s libovolnou hranici uvnitf tohoto intervalu. Podobné &islo je vysledkem
analyzy také pro studenty PfF a FF. Studenti PdF uvedli tuto nebo niz§i dobu jako
limitni v 73,5 % pfipadu. Zajimavé je u Pedagogické fakulty také to, ze 24 % studentt
uvedlo jako limitni ¢as v intervalu 42,5-90 minut. Napfiklad oproti PfF je toto ¢islo o
8,1 % vyssi. V kontextu celé prace se tak da usuzovat, ze studenti Pedagogické fakulty
jsou ochotni dojizdét po delsi dobu, nez studenti ostatnich fakult a mtze se vyplatit cilit
kampan na zisk studentl na Pedagogickou fakultu ido vzdalenéjSich mést nez
v pfipadech zbyvajicich fakult. Oproti srovnani doby dojizdky IAD i VHD jsou ale
preference studentt ohledné limitni doby denniho dojizdéni velmi podobné. Detailni

prehled procentualniho rozdéleni do jednotlivych intervali se nachazi v tabulce €. 7.

Tab. 7 Mezifakultni srovnani limitni doby pro kazdodenni dojizdéni (%)

Interval

dostupnosti UPOL FF PdF PiF
0-7,5 minut 4.5 4,1 3,5 4.8
7,5-12,5 minut 6,9 6,8 7 7,3
12,5-17,5 minut 20,6 20,1 20,5 18,9
17,5-27,5 minut 19,1 15,6 13,5 22,3
27,5-42,5 minut 29,5 31,3 29 29
42,5-90 minut 17,7 20,4 24 15,9
90-150 minut 1,7 1,8 2,5 1,8

5.2 Analyza poctu studentu UP v zonach

Pocet soucasnych studentt UP v zénach dojizdky byl analyzovan na zakladé vypisu
ze studijni agendy UP, jehoz struktura byla popsana jiz v kapitole 2. Univerzita udrzuje
informace pouze o trvalém bydlisti studentti. Velké procento studenttt ma trvalé bydlisté

na mistech, ze kterych neni mozno denné dojizdét do S§koly. Béhem tydnt
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v akademickém roce tak bydli na kolejich, nebo si pronajimaji byt v Olomouci.
Informace o poctu studentti, ktefi maji pronajaty byt, nebo bydli na kolejich, neni ve
studijni agendé evidovana, pfiblizné hodnoty uvadi ve své praci Rumiskova (2015). Pro
potfeby analyzy plivodu studentt je vSak informace o trvalém bydlisti dostacujici, da se
totiz predpokladat, ze vétSina studentti ma trvalé bydlisté evidovano v obci svého
ptvodu. Po vizualizaci informaci ze STAG v mapé je tak mozno odecist, z kterych obci
pfichazeji studenti na UP a jak moc jsou tyto obce vzdaleny od Olomouce.

Pro zpracovani informaci ze studijni agendy byly pouzity kontingenc¢ni tabulky
v softwaru Microsoft Excel. Ty wumoznuji filtrovat informace o studentech dle
jednotlivych fakult a nasledné vypsat Cetnosti studentt v obcich. Ve vypisu ze STAG
bylo k 31. 10. 2016 evidovano celkem 22 064 studenti. UP nezna trvalé bydlisté u
celkem 1 892 z nich, 964 z tohoto poc¢tu ale navstévuje Lékarskou fakultu, ktera nebyla
pro srovnani pouzita. U srovnavanych fakult byl pocet studentt s neznamym bydliStém
nejvyssi u FF (403 z 5 658, 7,12 %), u PfF ¢inil 314 z celkového poc¢tu 3 910 na fakulté
(8,03 %). Na Pedagogické fakulté neni trvalé bydlisté znamo pouze u 69 studentt
(1,44 %). Po zjiSténi cetnosti studentt v obcich byly tyto informace pfidany
k polygontim obci z datasetu ArcCR® 500 verze 3.3. Nasledné byl pomoci nastroje Field
Calculator vypocten relativni pocet studentl k celkovému poc¢tu obyvatel v kazdé obci.
Vizualizace byla provedena metodou pseudokartogramu. Relativni pocet studentd byl
rozdélen do Sesti intervalti, barevna stupnice byla pfevzata z nastroje ColorBrewer.
Soucasti kazdé mapy je také tabulka, ze které 1ze odecist pocet obci v kazdém intervalu
dle relativniho poctu studentll v nich. Vizualizace pro studenty UP se nachazi
v prilohach k praci, mapy fakult na pfilozeném DVD. Pfi vizualni analyze zhotovenych
map lze zaznamenat koncentraci studentti Pfirodovédecké fakulty v okoli Olomouce,
zatim co u Filozofické a Pedagogické fakulty jsou obce ptivodu studentu vice rozptyleny.
Filozoficka fakulta ma opticky vys§i pocet studentt z Moravskoslezského kraje.
V tabulce ¢. 8 je znazornén procentualni podil studentt v krajich. Od celkového poctu
studentt na fakultach byl pfed vypoctem podilt odecten pocet studentli bez udaného
trvalého bydlisté. Z tabulky lze rozpoznat vétsi koncentraci studentt PfF v Olomouci
a okoli. Studenti PdF jsou dle mapy i tabulky vice rozptyleni. Ze srovnavanych fakult je

jejich podil nejvyssi v Jihomoravském, Pardubickém i Zlinském kraji.

Tab. 8 Podil studentt srovnavanych fakult ve vybranych krajich (%)

Kraj FF PdF PiF
Jihomoravsky 9,08 13,65 8,53
Moravskoslezsky 21,47 15,50 20,19
Olomoucky 25,16 35,87 41,88
Pardubicky 6,03 7,61 6,14

Zlinsky 14,10 16,96 14,18
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Srovnavan byl také pocet studentti ve vytvofenych zénach dostupnosti. Tabulka ¢. 9
s podily studentl v zéonach potvrzuje fakt, ze studenti Pfirodovédecké fakulty pochazeji
z vétsi blizkosti Olomouce nez studenti ostatnich dvou srovnavanych fakult. Naopak
studenti Pedagogické fakulty jsou ochotni dojizdét na univerzitu z vétsi vzdalenosti, a to
jak dle dotaznikt, tak dle rozmisténi soucasnych studentll. Zajimavy je také vysoky
pocet studentti Filozofické fakulty s dobou dojizdky delsi nez 150 minut, ktery je oproti

dalsim dvéma srovnavanym fakultam vyssi o 10 procent.

Tab. 9 Podil studentli srovnavanych fakult v zonach dojizdky na UP (%)

Interval FF PdF PiF
dostupnosti poéet % pocet % pocéet %
0-7,5 minut 462 8,17 394 8,23 531 13,58
0-12,5 minut 518 9,16 464 9,69 596 15,24
0-17,5 minut 660 11,66 618 12,91 749 19,16
0-27,5 minut 1074 18,98 1236 25,83 1258 32,17
0-42,5 minut 1475 26,07 1704 35,60 1538 39,34

0-90 minut 3757 66,40 3884 81,15 3084 78,87
0-150 minut 4402 77,80 4473 93,46 3431 87,75
nad 150 minut 853 15,08 244 5,10 165 4,22
bez tidaje o bydlisti 403 7,12 69 1,44 314 8,03

5.3 Analyza poctu uchazecu o studium na UP v zénach

Pro potifeby prace byl poskytnut také vypis uchazecd o studium na Univerzité
Palackého zroku 2014. Zamérem analyzy tohoto dokumentu bylo porovnani mist,
odkud se studenti prfihlasuji, s jejich dojizdkovymi preferencemi. Struktura
zkoumaného datového souboru byla popsana jiz v kapitole 2. Ze vSech 30 894
piihlasenych studentll byli nejdfive eliminovani cizinci, kterych se na akademicky rok
2014/2015 prihlasilo celkem 2 446. V dalSim kroku byl vybran atribut, dle kterého byla
data umisténa do prostoru. Datovy soubor obsahoval tidaj o mistu, kde prihlaSeni
studenti navs§tévovali stfedni §kolu, tento atribut vSak nebyl vyplnén u vice nez ¢tvrtiny
uchazecll. Jako nejvhodnéjsi prostorové urceny udaj tak byl zvolen pos§tovni ufad, kam
si uchazec¢i nechali zaslat rozhodnuti o prijeti a nepfijeti. Z hodnot atributu byla
nejdfive odstranéna Ccisla, ktera identifikuji pobocky post ve vétS§ich meéstech, u
nékterych post pak byly odstranény zkratky nazva. Udaj o posté se jevil jako vhodny
predevsim z dGivodu blizké identifikace soucasného bydlisté studentt, da se totiz
usuzovat, ze vét§ina studentd si rozhodnuti nechala zaslat na misto, kde bydli, nebo do
jeho blizkého okoli. Nevyhodou byla nepfitomnost poSty v mensSich obcich, coz zptsobilo

kumulaci studentt ve méstech a lidnatéjSich sidlech.
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Pridani poétu uchazec¢ll z jednotlivych obci (resp. post) k datim o obcich bylo
provedeno pomoci funkce Join v softwaru ArcMap. PoS§tovni tufady v datech
neobsahovaly zadny jednoznacny identifikator a spojeni s daty o obcich na zakladé
nazvu obci se ukazalo byt velmi komplikované. Cely soubor byl po spojeni manualné
kontrolovan a byly upraveny nazvy obci ataké odstranény duplicity v pfipadé
oddélenych ¢asti u nékterych meést. Prostorova lokalizace nakonec probéhla tispéSné u
99,43 % prihlasenych s ptivodem v Ceské republice. Z divodu chybéjiciho pfesného
atributu o obci plivodu studenttl vSak nebyla zcela pfesna, coz se projevilo pfi tvorbé
vystupnich tabulek. PredevSim tabulkové srovnani poctu obci s tabulkami z map o
soucasném rozmisténi studenttt UP nebylo mozné z duvodu pfili§ velkého mnozstvi
malych obci, ze kterych se diky nepfitomnosti poSty v dané obci nemohl pfi zvolené
metodice pfihlasit zadny student.

V zéné dojizdky do 150 minut se dle vrstvy polygonu obci z datasetu ArcCR® 500
verze 3.3 po odstranéni duplicit nachazi celkem 3 108 obci. Z celkem 1 059 z nich se na
akademicky rok 2014 /2015 pfihlasil alespon jeden student na UP. Podrobnéji je pocet
obci a také procentualni podil pfihlaSek v jednotlivych zonach znazornén v tabulce 10.
Vysledné hodnoty potvrzuji, ze ze tfech srovnavanych fakult jsou nejblize Olomouci
rozmisténi studenti Prirodovédecké fakulty, ktefi jsou dle vyzkumu také ochotni dojizdét
nejkrat§i dobu. Nejvice rozptyleni jsou naopak studenti hlasici se na Filozofickou
fakultu, u kterych z vymezenych zo6n dojizdky na UP pochéazelo v roce 2014 pouze 5 984
z celkovych 7 173 prihlasek. Stejné jako u dojizdkovych preferenci se v zoné 42,5-90
minut nachazi nejvétsi relativni nartiist poctu studenttl u Pedagogické fakulty. Pocty
uchazecu byly vizualizovany dle atributu poStovniho tfadu do ¢tyf pseudokartogrami,
vizualizace pro celou univerzitu je soucasti pfiloh k praci. V mapach byl proveden
prepocet poctu pfihlasenych na 1 000 obyvatel obce (pocet obyvatel dle ArcCR® 500
zroku 2011). Nejvyraznéji je na mapach vidét vysoky pocet prihlaSenych na
Pedagogickou fakultu ze severni ¢asti Olomouckého kraje a také koncentrace uchazect

o studium na Prirodovédecké fakulté v okoli Olomouce.

Tab. 10 Podil prihlasenych studentt na UP v roce 2014 na srovnavanych fakultach (%)

Interval Poéet obci FF PdF PiF
dostupnosti v intervalu pocet % pocet % pocet %
0-27,5 minut 189 1530 21,33 2001 26,09 1457 32,23
0-42,5 minut 469 2746 38,28 3423 44,63 2304 50,96

0-90 minut 1627 5109 71,22 6326 82,48 3844 85,02
0-150 minut 3108 5984 83,42 7161 93,36 4243 93,85
celkem 6258 7173 100 7670 100 4521 100
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5.4 Analyza poctu stfednich Skol v zonach

Jednim z dil¢ich cilti prace bylo analyzovat ve vytvofenych zonach dojizdky pocet
stfednich §kol a pocet zaku v nich. K tomuto ucelu byly uzity dva nasledné agregované
datové soubory. Prvnim z nich byl seznam mimoprazskych stfednich §kol s poctem
zakti ve Skolnim roce 2009/2010. Tato tabulka byla nejmladSim volné dostupnym
zdrojem o poctu zaku na stfednich Skolach, MSMT totiz od tohoto roku pocet zak na
§kolach neeviduje. V databazich ministerstva se nyni nachazi pouze pocet zaku dle
kraji a dle typt §kol. Pocet zakli na §kolach je evidovan v placené databazi dostupné na
internetové strance www.skoly-online.cz, na dotaz na poskytnuti dat pro potfeby prace
ale bohuzel nebylo odpovézeno. DalSi informace o §kolach vcetné pfesné adresy
a identifika¢niho ¢isla organizace byly ziskany z rejstfiku §kol, ktery provozuje MSMT.

Data z rejstfiku Skol byla nejprve kopirovana do tabulek Google, kde byly pomoci
doplanku ,Geocode Cells“ pfidany ke kazdé S§kole jeji soufadnice. Nasledné byl u
zaznamu S$kol vytvofen atribut o jejich typu. Déleni §kol bylo prevzato z datového
souboru uchazec¢t z roku 2014 a obohaceno o vyclenéni obchodnich akademii. Pro
provedeni déleni byla zvolena metoda textového vyhledavani nasledujicim zptsobem:

e bylo-li souc¢asti nazvu skoly slovo ,gymnazium®, typ Skoly byl urcéen jako
gymnazium,
e byla-li soucasti nazvu §koly slova ,obchodni akademie®, typ §koly byl urcen

jako obchodni akademie,

e Dbyla-li soucasti nazvu S§koly slova nebo c¢asti slov ,primysl”, ,staveb®,
ystavit,  tech® nebo ,zemé“, typ Skoly byl urcen jako SPS (stfedni
prumyslova §kola),

e byla-li souc¢asti nazvu Skoly slova nebo ¢asti slov ,odbor, ,pedagog®, ,zdrav®,
,podnik® nebo ,hotel“, typ Skoly byl uréen jako SOS (stfedni odborna skola),

e bylo-li soucasti nazvu skoly slovo ucilisté, typ Skoly byl urcen jako ucilisté.

Pfi sdruzeni vice druhti §kol v jedné budové byl pouzit ten typ, ze kterého se v roce
2014 hlasilo na UP vice studentti. Nezafazeno nakonec zlUstalo 135 z celkového poctu
627 §kol v zénach. VEétSina z nezafazenych Skol ma specifické zaméreni a zplisobila by
narust poctu kategorii §kol nad tiinosnou mez, nebo se jedna o praktické Skoly. Ty byly
nasledné pomoci textového vyhledavani identifikovany a odfiltrovany, protoze
neumoznuji dosazeni vzdeélani, které opraviuje k vykonani zkouSek na univerzitu.
V analyzach s praktickymi §kolami nebylo pocitano. Pocet $kol v méstech byl
vizualizovan metodou kartodiagramu (Obr. 9). Clenéni §kol v jednotlivych zénach bylo
usporadano do tabulky ¢. 11. Zjistovan byl také pocet studenti v zonach dle kategorie
Skoly a maximalni pocet studentt jedné Skoly v kazdé zoné a kategorie Skoly. Udaj o
maximu v kategorii je dostupny v datech odevzdanych spolu s textem prace, pocty

studentd jsou znazornény v tabulce ¢. 12.
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Tab. 11 Pocet stfednich §kol v zénach dojizdky na UP

Typ Skoly
Interval Stfedni Stfedni Obchodni
: chodni
dostupnosti Gymnazium | prumyslova | odborna Ucilisté | Nezafazena
akademie
Skola Skola
0-27,5 minut 15 14 18 4 2 21
0-42,5 minut 23 19 28 S 5 24
0-90 minut 118 74 100 27 19 91
0-150 minut 165 95 154 37 23 125
Tab. 12 Pocet studentt stfednich §kol v zénach dojizdky na UP
Typ Skoly
Interval Stfedni Stfedni Obchodni
: chodni
dostupnosti | Gumnazium | primyslova | odborna U¢ilisté | Nezafazena
akademie
Skola Skola
0-27,5 minut 8001 5998 6543 1399 189 3825
0-42,5 minut 11660 8357 9878 1727 601 5536
0-90 minut 51220 41532 38048 10249 5909 31472
0-150 minut 71008 51169 59082 15009 6677 39950
POCET STREDNICH SKOL
%, : v zénach dojizdky na Univerzitu Palackého
Ty 7 STREDNI $KOLA
o¥in WO{ ﬂ % OSTRAVA gymnazium
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Obr. 9 Pocet stfednich Skol v zénach dojizdky na Univerzitu Palackého.
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Zjistén byl také pocet §kol a zaku ve méstech s dobrou kazdodenni dojizdkou do

Olomouce. Diky této analyze mtze byt kampan na zisk studenttl cilena az na uroven

jednotlivych $kol. Nejvice Skol v zénach dojizdky se samoziejmé nachazi v Brné a

Ostravé. Z téchto mést se ale studenti na kazdodenni dojizdku budou lakat velmi

obtizné. Ve meéstech s potencidlem k denni dojizdce je nejvice studentt v Prerové a

Prostéjové, kde se nachazeji tfi gymnazia. V Prostéjové jsou navic umistény také Ctyfi

stfedni odborné Skoly a dalSich Sest Skol nespecifikovaného zaméfeni. Relativné velké

gymnazium se nachazi také ve Sternberku. Z dal§ich velkych gymnazii by mohlo pro

Univerzitu Palackého byt zajimavé také Gymnazium Uherské Hradis§té (969 studentt,

median denni dojizdky 62 minut) nebo Gymnazium Lesni ¢tvrt ve Zliné (936, 65).

Mnoho studentl samozfejmé pochazi také pfimo z gymnazii v Olomouci, Gymnazium

Hejcin a Slovanské gymnazium se poctem studentt fadi ke Ctyfem nejvétSim ve

vymezenych zonach dojizdky. Pocty §kol a studentti se nachazeji v tabulkach ¢. 13 a 14.
Tab. 13 Pocet Skol ve méstech vhodnych ke kazdodenni dojizdce
Median délky Typ Skoly
Mésto spoje mezi . .
5:00 a 8:00 gymnazium | SOS SPS OA ucilisté ostatni
Prerov 19 minut 3 2 2 1 0 0
Sternberk 21minut 1 1 0 0 0 0
Mohelnice 27 minut 0 0 2 1 1 1
Prostéjov 30 minut 3 4 1 1 0 6
Hranice
e Morave 32 minut 1 2 1 0 0 1
Zabteh na
Moravé 36 minut 1 0 0] 0 0] 3
Tab. 14 Pocet zaku §kol ve méstech vhodnych ke kazdodenni dojizdce
Median délky Typ Skoly
Meésto spoje mezi - -
5:00 a 8:00 gymnazium | SOS SPS OA ucilisté ostatni
Prerov 19 minut 1970 | 1064 1024 357 0 0
Sternberk 21minut 517 221 0 0 0 0
Mohelnice 27 minut 0] 0 524 275 157 | neznamy
Prostéjov 30 minut 1252 | 1476 515 248 0 865
Hranice
4 Moravé 32 minut 430 484 492 0 0] 359
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6 PRODUKTY PRO PROPAGACI UP

Dulezitou soucasti prace bylo vytvofeni materiald pro propagaci Univerzity
Palackého. Ucéelem zhotovenych produktl je lakat studenty stfednich §kol na dobrou
dojizdku do Olomouce. Materialy mohou byt vyuzity na naborovych akcich na stfednich
§kolach, studentskych veletrzich, dnech otevienych dvefi nebo pfi propagaci univerzity
na vefejnych mistech ve méstech. V kapitole je popsan prubéh tvorby materialta
a popfipadé je vysvétleno, jak by materidly mély byt zhotoveny a vyuzivany. Forma
materiall byla konzultovana s osobami z fad pedagogu i studentt stfednich §kol a byla
volena s ohledem na jejich preference. Oproti analyzam byla ¢astéji pouzita minimalni
dojezdova hodnota dle jizdnich fadt z jednotlivych mést. Dtivodem pro pouziti pouze
dat z jizdnich fadu je vétsi preference uzivani VHD oproti automobilu. Minimalni ¢asy
dojizdky byly uzity v ramci naborové Cinnosti, median dojezdové vzdalenosti je totiz
v nékterych pfipadech az dvakrat vySsi nez jeji minimum. Meze intervalt byly upraveny
na zaokrouhlené hodnoty, které jsou pro vefejnost bé€znéjSi a lépe pochopitelné nez

meze pouzivané v ramci této prace.

6.1 Plakaty

V ramci prace byly vytvofeny dva plakaty ve formatu A4. Prezentacni forma plakata byla
zvolena z duvodu jejich rozméru. Na obou byla vizualizovana tematika spadovosti. Pro
vizualizaci byly zvoleny odliSné zplsoby - v jednom pfipadé znazornéni polygont
dostupnosti UP, v druhém pfipadé byl pro vyjadieni spadovosti zvolen trychtyf s tstim
u UP. Oba plakaty umoznuji zjistit, ktera mésta jsou dostupna do urcité ¢asové meze. U
prvniho (Obr. 10) byla vizualizovana krajska a okresni mésta a vzdalenost z kazdého
z mist uvnitf zéon se da odecist dle polygonu dostupnosti. V dolni ¢asti plakatu je
zobrazena osa s legendou, ktera vSechna meésta dostupna z jednotlivych zén uvadi
prehledné je§té jednou. Na druhém plakatu (Obr. 11) byla spadovost vizualizovana
grafickym znazornénim trychtyte, rozsSifujici se trychtyf symbolizuje zvétSovani zon
dostupnosti. Pod trychtyfem se nachazi logo UP avedle né nékolik informaci o
univerzité. Mésta dostupna ze zén dojizdky jsou zobrazena pouze textovym vyctem. Na
obou plakatech byly jako podklad zvoleny vrstevnice z datasetu ArcCR® 500 verze 3.3,
logo UP bylo pfevzato z Jednotného vizualniho stylu UP. Plakaty jsou jednostranné

a mély by byt vytiStény na leskly bily papir s vysokou gramazi ve formatu A4.
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Obr. 10 Plakat 1.
JAK DLOUHO POJEDES DO SKOLY?
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Obr. 11 Plakat 2 (zdroj grafiky: www.freepik.com).
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6.2 Zalozka

Pfi tvorbé zalozky bylo hlavnim cilem umistit na zalozku osu, na které studenti
budou schopni najit své mésto a zjisti tak, jak dlouho jim bude trvat cesta do Skoly.
Podklad tvofi na obou stranach vrstevnice z datasetu ArcCR® 500 verze 3.3. Pouzité logo
Univerzity Palackého bylo pfevzato z Jednotného vizualniho stylu UP. Mésta uvedena
pod casovymi udaji jsou sefazena dle poctu obyvatel v roce 2011. V horni ¢asti predni
strany zalozky bylo vytvofeno pravitko o délce 20 cm. Zalozka by méla byt vytiSténa na
papir s vysokou gramazi a mize byt pouzita v ramci Skolni vyuky i na populariza¢nich
akcich.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10571 F2(I\NSSE3a VS | Ve \ AT 18, \ A9\ 20

Q 1 DO 20 MINUT E‘ 0 45 MINUT @ IS DO 150 MINUT
-y Hrad

Prerov, Prostéjov, Hranice, Stemberk, Ostra alove, Jihlava, Trebic,
| Litovel, Lipnik nad Beévou | Val, olin, Trutriov, Havl. Brod

oruba, Kroméiiz, Novy Jicin
i, Vyskov, Otrokovice I

Znoj

D ° ° ° ) ° D
<, |
JAK DLOUHO POJEDES Zikieh, Unicov, Mohelnice, Brmo, Pardubice, Zlin, Haviiov, STUDUJ
Odry, Postielmov, Mor. Beroun Opava, Frydek-Mistek, Karvind,
DO SKOLY? Q Tinec, Orlov, Sumperk, Vsetin UPOL!

Obr. 12 Pfedni strana zalozky.

Univerzita Palackého
v Olomouci

Obr. 13 Zadni strana zalozky.

6.3 Placky a propiska

Placky a propisky jsou dle nazoru 2zakti a pedagogi na stfednich §kolach
v souCasnosti nejzadanéjSimi propagacnimi pfedméty. Z tohoto duavodu bylo
pristoupeno k jejich tvorbé. Kulaty tvar placek byl ve vétSiné pfipadti vyuzit k imitaci
hodinového ciferniku. Problémovou ¢asti bylo znazornéni mést, z nichz trva doprava 65
a 70 minut. Ve dvou prfipadech k tomu bylo vyuzito lomitko za ¢islem 15, ve zbyvajicim
pfipadé byly casy pfijezdti z Pardubic a Brna znazornény c¢islem u nazvu mésta
(Obr. 14). Pfi znazornéni je spoléhano na geografickou gramotnost studentd, ktefi si
musi odvodit, Ze cesta z Pardubic a Brna netrva pét, resp. deset minut a cesta z Pfrerova
trva pouze 15 minut. Krajskd mésta jsou na plackach zvyraznéna tuénym fezem pisma.
Posledni varianta placky je svym designem odliSna (Obr. 15). V jeji horni ¢asti je
zobrazeno logo Univerzity Palackého a otazka ,Za jak dlouho dojedeS do Skoly?“. Dolni
¢ast je rozdélena na pét barevné odliSenych segmentti. Kazdy z nich vypliauje wordcloud

a udaj v minutach o tom, jak dlouho bude studenttim trvat cesta do Olomouce z daného
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mésta. Placky jsou zhotoveny ve velikosti Sest cm z divodu dostupnosti pfistroje na
vyrobu placek této velikosti na Pevnosti Poznani. Okraje placek jsou zamérné udélany
§ir§i, protoze pfi vyrobé je okraj vzdy zalomen na zadni stranu. Po zhotoveni placky by
v pfipadé prvniho typu mély zGstat na kraji ¢ary o délce asi 0,2 cm, u dal§ich dvou typa

by mél okraj o stejné Sifce tvorfit barevny kruh.

Obr. 14 Design placek s imitaci hodin.

Opava oy Postiel
e BrNO  sicin - Zabi
Frydek-Mistek ~ Kroméiiz

Karvind Valadské

Obr. 15 Design placky Wordcloud.

Pfi tvorbé designu propisky byl zohlednén bézny polomér propisek a byl vytvoren
design velikosti 6 x 1,5 cm. Tento design by se mél vlézt na propisku o poloméru
0,3 cm, bude-li vytisknut po obvodu propisky. Na propisce byla stejné jako na zalozce
znazornéna cCasova osa, podél niz byla vypsana mésta, ze kterych je mozno se do
Olomouce v daném case dostat. Osa na propisce umoznila umistit mésta dle
skuteéného minimalniho dojezdového ¢asu. Na rozdil od ostatnich produktt neni pouzit
interval a je umoznéno zjistit skutec¢né poradi mést dle rychlosti dojizdky do Olomouce.
U dolniho konce osy bylo umisténo logo UP, které symbolizuje cilovou destinaci
dojizdky. Pouzity podklad je totozny jako u obou plakati. Design propisky je znazornén

na Obr. 16 ve zvétSeni na 250 %.
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Havirov
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Pardubice
75) Bruntal
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Novy Ji¢in
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Otrokovice
Mohelnice
Unicov
Zabteh
Litovel
Prostéjov
@ Prerov

Obr. 16 Design propisky (zvétSeni na 250 %).

6.4 Deskova hra

Poslednim zhotovenym produktem je deskova hra s nazvem ,Bud prvni na
Palackého!“. Tvorba deskové hry sestavala z né€kolika c¢asti. Nejdfive byla exportovana
data, ktera méla tvorit obsah deskové hry. Dle realnych prabéht dalnic, silnic I. tfidy
a zeleznic v datech ArcCR® 500 verze 3.3 byly selektovany useky, které byly do hry
promitnuty. Nasledné byla vybrana meésta, ktera se ve hfe objevuji a byl ofiznut
stinovany reliéf, ktery tvofi podklad. Druhou c¢asti podkladu byla historickd mapa
z atlasu Ceskoslovenska, ktera visi na sténé v kancelafi vedouciho prace. Vybrana data
byla vhodné vizualizovana a exportovana ze softwaru ArcMap v méfitku 1 : 365 000.

V softwaru Adobe Illustrator byla poté zpracovana graficka vizualizace hry (Obr. 17).
Barevné byla odliSena pole pro silnici a zeleznici. Pro cely popis v okoli hraciho pole byl
pouzit font Linus v rliznych velikostech. Pravidla byla sepsana podél hraciho pole.

Do pravého dolniho rohu byly umistény ¢tyfi tabulky, ve kterych bylo uvedeno, jakou
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rychlosti se hra¢i maji pohybovat v zavislosti na volbé dopravniho prostfedku a druhu
uzité komunikace. V levém dolnim rohu byl kratce popsan déivod vzniku hry a pod nim
byla zobrazena loga fakult na Univerzité Palackého. V pravém hornim rohu se nachazi
tfi obdélnicky zhotovené pro odkladani hracich karet. Ty byly zhotoveny zvlast pro
dopravu po silnici a po zeleznici a hraci si je postupné berou, dostanou-li se na nékteré
z poli s Cervenym okrajem (podrobné&ji v pravidlech na hraci desce). Hra ma byt
vytiSténa na hraci desku ve formatu Al. Pouzity k ni mohou byt jakékoli plastové
figurky o maximalnim pruméru zakladny jeden cm. DalSi ¢asti hry musi byt hraci
kostka. Hraci karty byly pfipraveny k tisku ve formatu A4, rozmér jedné hraci karty je
8 x 5 cm. Deskova hra mutize byt vyuzita predevS§im pii dnech otevienych dvefi, na

Pevnosti Poznani a také jako propagacni predmét v obchodu UPoint.
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Obr. 17 Deskova hra (zdroj podkladové grafiky: www.freepik.com).
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7 VYSLEDKY

Hlavnim cilem prace bylo na zakladé dotaznikového Setfeni vymezit zony dojizdky na
Univerzitu Palackého v Olomouci a provést vhodné prostorové analyzy tak, aby ziskané
poznatky a vysledky analyz mohly byt vyuzity k propagaci univerzity ve formé
kartografickych produktii. Tohoto cile bylo dosazeno pomoci splnéni dilé¢ich cila,

definovanych v zadani bakalaiské prace.

Vyhodnoceni dotazniku

V prvni ¢asti prace byly pomoci softwaru Microsoft Excel vyhodnoceny dotazniky o
dojizdce, které studenti a zameéstnanci vyplnovali v obdobi bfezen—-¢erven roku 2015.
Dotaznikti bylo odevzdano celkem 1 371, pocet odpovédi vSak neodpovidal rozvrstveni
studenti na fakultach. Dle poctu odpovédi tak byly nejdfive vybrany fakulty, které
budou moci byt vzajemné porovnany. Nasledné byly odpovédi v dotaznicich oc¢istény o
nevalidni a u nejednoznac¢nych odpovédi bylo definovano, ktera ¢ast bude povazovana
za stézejni. Vliv uziti obou ¢asovych informaci z nejasné odpovédi oproti pouze jedné
z nich byl velmi maly, bylo proto rozhodnuto o pouziti obou uvedenych odpovédi, tak
aby nedoslo k pfiliSnému nadhodnoceni nebo podhodnoceni zadné z odpovédi. Ze vSech
odpovédi v dotaznicich byly exportovany tabulky, na zakladé kterych byly v dalSich

fazich prace konstruovany mapy a hodnoceny dojizdkové preference studentti.

Vymezeni zo6n dojizd’ky

krokem pfi jejich definici bylo stanoveni mezi intervala. Cilem bylo vymezeni intervali
tak, aby bylo nasledné mozno porovnat zoény dojizdky rtiznymi druhy dopravy a také
srovnat dojizdku studentti dle fakulty, na které studuji. Po konzultacich s odborniky na
statistiku byly umistény meze intervali do sedel histogramu odpovédi na otazku o casu
dopravy na UP pomoci IAD ¢i VHD. Zény dostupnosti automobilem byly vymezeny dle
metodiky stanovené v Hudecek (2016), pro definici zé6n dostupnosti vefejnou dopravou
byla vyuzita data z jizdnich fadt IDOS a nasledné optimalizovana metoda interpolace.
Jednim zvystupli je také wupraveny datovy soubor jizdnich fada vhodny pro
vyhledavani, filtraci a analyzy. Oproti zadani bakalarské prace nebyly zhotoveny zony
pro studenty ubytované na kolejich a privatech, atribut o jejich poc¢tu a délce dojezdové
doby totiz nebylo mozno zjistit. Porovnani vytvofenych z6n dostupnosti ukazalo, ze
vétSina mist je lépe dostupna silniéni dopravou. Nevyhoda dostupnosti vefejnou
dopravou je jeji omezenost podél hlavnich Zelezni¢nich tahti. Néktera mésta lezici na
zelezni¢nich koridorech jsou tak sice vefejnou dopravou lépe dostupna, tyka se to ale
pouze oblasti v okoli vlakovych nadrazi. V posledni ¢asti kapitoly o vymezeni zon

dostupnosti byla definovana nejvhodnéj$§i mésta pro kazdodenni dojizdku, pocet spojii
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z nich, minimalni délka spoju a také median délky spojt. Primérna délka spoje nebyla
uvedena z dlvodu pfiliSného zkresleni bézné doby pfepravy spoji, které IDOS nalezl
jako doplinkové k hlavnim a nejrychlejSim spojum. Dle odpovédi z dotaznikt byla

ohranicena zajmova oblast kazdodenni dojizdky intervalem 42,5 minut.

Analyzy nad zénami dojizd'ky

Nad vytvofenymi zénami dojizdky bylo analyzovano nékolik druhti dat. Nejdfive bylo
provedeno mezifakultni srovnani dojezdovych preferenci. Bylo zjiSténo, ze studenti
Prirodovédecké fakulty nejsou ochotni vénovat pfepravé tolik ¢asu a jejich trvalé
bydlisté se oproti studentiim ostatnich fakult nachazi blize Olomouci. Mnoho studentt
Pedagogické fakulty pochazi ze zény dojizdky 42,5-90 minut a témér ¢tvrtina studenta
Filozofické fakulty ma trvalé bydlisté az za vymezenymi zéonami dojizdky. Pocty studentti
a jejich rozmisténi byly nazorné zobrazeny v mapach, které jsou soucasti prilozeného
DVD. Na mapach ptvodu studentt dle obci je zfetelné vidét rozdil v prostorové
distribuci studentti, pfedev§im v porovnani Pfirodovédecké fakulty s ostatnimi. Dal§im
analyzovanym datovym souborem byl seznam uchaze¢t o studium na UP v roce 2014.
Diky atributu postovniho ufadu bylo mozno lokalizovat ptivod studentti, porovnat pocet
uchazecll se skuteénym poctem studentt a zjistit, odkud se na UP hlasi nejvice
studenti. Vysledky této analyzy potvrdily predes§lé zavéry o rozmisténi studentua dle
fakult. V posledni c¢asti této kapitoly byl definovan pocet stfednich §kol v zénach
dojizdky na UP. Skolam byl pomoci geokdédovani pfidan prostorovy atribut, metodou
textového vyhledavani byl zjistén typ S§kol a syntézou s jinym datovym zdrojem byl
ziskan pocet zaklti na kazdé stfedni Skole v zonach. Bylo zji§téno, ktera mésta maji

dobré podminky pro dojizdku a zaroven velky pocet stfednich §kol a studenta v nich.

Tvorba kartografickych produktid pro propagaci UP

Na zakladé zjisténych cast dojizdky a preferenci studentt byly jako vystup prace
vytvofeny propagacni materialy pro Univerzitu Palackého, které mohou byt vyuzity na
popularizacnich akcich. Cilem této ¢asti prace bylo analyzovat pozadavky student a
uciteltt stfednich Skol na produkty a nasledné vytvorit takové materialy, které budou
nejen informativni, ale i origindlni a uzitecné. Bylo zhotoveno celkem pét druht
predméta s riznym zamérenim. Plakaty mohou byt vyuzity pfi agitaci na stfednich
§kolach a také na dnech otevienych dvefi a veletrzich. Zalozka nalezne uplatnéni
predevSim pfi vyuce studenttl stfednich S§kol. Placky a propiska byly dle zjiSténi
pozadavklu §kol nejvice preferovanymi pfedméty, zejména propiska je uciteli i studenty
velmi Casto vyuzivana. Deskova hra by zase meéla slouzit hlavné détem a rodi¢im na
Pevnosti Poznani, nebo muze byt k dispozici jako upominkovy predmét v obchodé

UPoint ¢i v informacnim centru mésta Olomouce.
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8 DISKUZE

Tato bakalarska prace si kladla za cil vymezit zony dojizdky na Univerzitu Palackého
v Olomouci na zakladé vysledkti dotaznikového S§etfeni, které probéhlo v jarnich
meésicich roku 2015. Dotaznik byl rozeslan celkem 21 223 studenttim a jeho navratnost
¢inila 6,5 %. Nebyla vSak bohuzel rovhomérné rozlozena dle skute¢ného poctu studentu
na fakultach. U nékterych otazek na cas straveny dojizdkou se pocet respondentti
z nékterych fakult pohyboval kolem tficeti, coz pfi vymezeni sedmi z6n nedava prili§
kvalitni obraz o tom, jak jsou studenti v jednotlivych zénach rozmisténi. Beze sporu by
bylo zajimavé porovnat dojezdové chovani studenttl napfi¢ vSemi fakultami. DalSim
problémem, ktery se vyskytnul pfi zpracovani dotazniku, byla interpretace odpovédi na
nékteré otazky. PredevSim u otazky dojezdového c¢asu z aktualniho bydlisté neni
jednoznacné, zda aktualni bydlisté je také trvalym bydliStém studenta, nebo zda je
ubytovany na koleji ¢i v pronajatém bytu. ReSenim by bylo uvést také informaci o tom,
zda student denné dojizdi, nebo zda je v pracovnim tydnu ubytovan v Olomouci.
Neznamost této informace se ukazala v nékterych fazich prace jako klicova. Také
odpovéd na otazku o maximalni denni dobé dojizdky mohla byt studenty interpretovana
rizné. V ramci prace byl vybran pristup plleni kazdého z uvedenych udajui, je vSak
pravdépodobné, ze studenti vyplnili idaj obéma zptisoby.

Pfi vymezovani zon dojizdky byly uzity dvé metody. Analyza silnicni dostupnosti se
obesla bez vétSich problémt. U zjisténi dostupnosti vefejnou hromadnou dopravou byla
k dispozici data o spojich pouze u mést s vice nez 5 000 obyvateli. Bodova data s tidaji o
délce dojizdky z mésta byla interpolovana metodou IDW. Vysledky interpolace se znacné
lisi na zakladé pouzitého nastaveni. Optimalizace vstupu interpolace byla jednim
z velkych tuskali této prace. Napriklad Hudecek (2016) v Atlasu dopravni dostupnosti
vyuzil ve stejné problematice metodu kriging, vysledny povrch vytvofeny touto metodou
v§ak dle autorova minéni prochazel prili§ daleko od vstupnich bodu. Faktem zustava, ze
pfi zhus§téni informaci z jizdnich fadu o informace z menSich mést by se tvar zon
dostupnosti VHD pravdépodobné v nékterych oblastech zménil. Dojezdové moznosti
vefejnou hromadnou dopravou by mohly byt v ramci navazujicich praci podrobeny
detailn€jSimu vyzkumu.

Problematika denni dojizdky nebyla hlavnim cilem této prace, presto je v praci
zminéna. Byla vymezena mésta, z nichZz je mozné denné dojizdét vefejnou dopravou.
Vymezeni denni dojizdky automobilem je daleko komplikovanéjsi, protoze plynulost
ranniho provozu na uzemi Olomouce je velmi ovlivnéna hustotou automobilt. Zony
dostupnosti by se tak pfi zohlednéni hustoty provozu znaéné zmenSily a je
pravdépodobné, ze dojezdova doba automobilem do Olomouce napfiklad ze zapadni

¢asti Ostravy by se ukazala byt daleko vy$si, nez ve vysledcich udavanych 45 minut.
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Vyzkum rozmisténi uchazec¢li o studium na UP byl omezen pouze na data z roku
2014. Je otazkou, zda se data z tohoto roku daji brat jako referenéni a rozmisténi
studentd, hlasicich se na UP, je kazdoroéné podobné. Vhodné by bylo provést
uchazec¢ll alespon ze tfech po sobé jdoucich let. Teprve na zakladé dlouhodobéjsi
podobnosti by se dalo usuzovat na pravidelny prostorovy vzorec v rozmisténi uchazecti.
Jediny vyuzitelny prostorové urceny atribut u kazdého z uchazecti, tedy posStovni tirad,
v nékterych pfipadech také nemusi byt prili§ vypovidajici. Je Skoda, ze u 26 procent
uchazecll nebyl vyplnén atribut o navs§tévované stfedni S§kole viabec, u dalSich studenttl
pak byl uveden pouze typ Skoly, nikoli jeji nazev. Analyza poctu stfednich Skol a poctu

uchazecl by pfi Uplnosti atributt o stfednich §kolach mohla ziskat zcela novy rozmeér.

Velkym problémem pfi analyzach stfednich Skol byla také zastaralost dat o poctu
zaka na stfednich §kolach. Ta byla ziskana k 1. 9. 2010, od té doby MSMT pocet zaku
na urovni §kol neeviduje. Udaj je podle véeho dostupny v databazi na internetovych
strankach www.skoly-online.cz, tato databaze je ale cenéna na 2 000 Ké. Zadost o
poskytnuti dat pro studijni ticely nebyla spravcem databaze vyslySena. Data k vySe
ziskanému datu jsou velmi pravdépodobné nepiesna z duvodu dospivani demograficky
slabsich ro¢nikt. Zatim co ve S§kolnim roce 2010/2011 studovalo na stfednich Skolach
532 918 studentt, o pét let pozdé&ji uz to bylo pouze 427 107 (MSMT, 2016). Ubytek se
projevil redukci poétu tfid, v nékterych pfipadech také ruSenim celych oborti. Da se
predpokladat, ze skuteény pocet studenti na stfednich Skolach je ve skutecnosti nizsi,
nez je v praci uvedeno.

V poslednim kroku prace byl navrzen design propagacnich materiali, které mutize
Univerzita Palackého vyuzit pfi propagacnich akcich. Vyroba zhotovenych produkta je
bohuzel nakladna a v nékterych pripadech v nizkém nakladu ani neni mozna. Ovéfeni
spravnosti jejich pochopeni tedy neni jednoduché. Testovana byla pouze deskova hra, u
které byly po desinterpretaci nékterych pravidel opraveny vSechny nalezitosti. Pfi hrani
deskové hry byla zjiSténa nutnost pfed prvnim hranim opravdu pozorné precist
pravidla. Ostatni pfedmeéty byly zhodnoceny pouze vizualné prateli autora a jejich
skutec¢na pouzitelnost a uc¢inek na studenty a pedagogy z fad stfednich $kol doposud
nebyla ovéfena.

V bakalarské praci byly splnény vSechny diléi cile. Jeji vysledky mohou byt
univerzitou vyuzity k cileni kampané na mista, kde se doted nedafi studenty ziskat.

K tomu by mély pomoci také vytvorené propagaéni materialy.
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9 ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo na zakladé dotaznikového Setfeni vymezit zény dojizdky na
Univerzitu Palackého v Olomouci, provést vhodné prostorové analyzy ke zjiSténi
rozmisténi soucasnych a potencialnich studentd a nabyté poznatky navrhnout
k propagaci univerzity.

V prvni ¢asti prace byly vyhodnoceny dotazniky o dojizdce, které vyplnovali studenti
a zameéstnanci UP. Dle sesbiranych odpovédi byly nejdfive stanoveny intervaly, ve
kterych budou zoény dojizdky vymezeny a nasledné byly dle odpovédi studentt na délku
doby dojizdky automobilovou i vefejnou dopravou stanoveny zony dojizdky pro oba
druhy dopravy. Rychlost pfepravy v zavislosti na pouziti dopravniho prostfedku poté
byla srovnana a byly definovany oblasti, ze kterych je rychlejsi dojizdka automobilovou,
resp. vefejnou dopravou. U VHD poté byla analyzovana mésta vhodna ke kazdodenni
dojizdce, pocet spoju jedoucich do Olomouce v pribéhu ranni $picky, median jejich
délky a také nejkrat$i spoj v daném case. Vysledky této ¢asti prace slouzily jako vstup
do analyz rozmisténi studentt.

Pfi provadéni prostorovych analyz nad vytvofenymi zénami dojizdky byla nejdfive
zkoumana dojezdova doba studenttl ruznych fakult. V pfepravé automobilem i
vefejnymi prostfedky byly nalezeny vyznamné rozdily mezi fakultami. Bylo zjiSténo, jaky
pocet studentt dojizdi z jednotlivych z6n a vysledky byly vzajemné porovnany mezi
tremi vybranymi fakultami. Dalsi analyza spocivala ve vyzkumu rozmisténi soucasnych
studentd dle studijni agendy UP. Vysledky této analyzy byly zpracovany do map, které
umoznuji jak vizualni porovnani rozmisténi studentfi, tak diky tabulkam umisténym
v pravém dolnim rohu map také statistické srovnani. Ziskané vysledky byly poté
ovéfeny prostorovou analyzou uchazecu o studium na UP v roce 2014. Pri této analyze
byl jako stézejni u kazdého studenta bran atribut poStovniho uradu, kam si student
nechal zaslat rozhodnuti o prijeti ¢i nepfijeti. Vizualizace byla vytvofena stejnou
metodou jako v pfipadé analyzy soucasnych studentll, obé mapy tak lze vzajemné
vizualné porovnat. Pro optimalizaci cileni kampané UP byla nasledné provedena analyza
stfednich Skol v zénach, byl zjisStén pocet a druh §kol a také pocet studentti ve méstech
nejvhodnéjsich ke kazdodenni dojizdce do Olomouce. Z dat dodanych v ramci prace je
mozné provést analyzu v kterémkoli mésté v zonach a zjistit, kde se nachazeji Skoly
riznych druht a kolik maji student?.

V zavéru byly vytvofeny propagacni materialy pro Univerzitu Palackého, které lakaji
studenty pfedevsim na dobrou dojizdku do Olomouce. Studenti ve méstech se stfednimi
§kolami si budou na materialech moci nalézt své mésto a zjistit, jak dlouho jim bude
dojizdka trvat, popf. si mohou zabavnou formou ovérit, které z mést je Olomouci
nejblize a jaka uskali je mohou potkat pfi cesté do Skoly. Materialy jsou zhotoveny ve

vektorové grafice a jsou pripraveny k realizaci, ktera nebyla soucasti této prace.
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Na zakladé vysledkli prace muze byt Univerzitou Palackého ¢i tfemi srovnavanymi
fakultami optimalizovan néabor novych studentt. Univerzita mutize nyni lépe cilit
kampan na zisk studentd, ktefi mohou denné dojizdét a zna také pltvod soucasnych
studentd, diky ¢emuz mutize lépe cilit na zisk studenti v oblastech, odkud studentti
dosud neni mnoho. Ke zlepSeni kampané byla vytvofena sada kartografickych

produktu, které mohou byt vyuzity k propagaci univerzity.
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Pfiloha 1 Dotaznik o dojizd'ce

Piiloha 2 Infografika o vyhodnoceni dotazniku



Uvodni informace
VazZena studentko, vaZeny studente,

se souhlasem vedenl univerzity si vas dovolujeme pozadat o UZast ve vyzkumu dopravnino chovéni studentd pro simulace b&Zného chovani ob&ant, které poslouzi
ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti mésta. Vyzkum je realizovan v projektu Grantové agentury CR ,Prostorové simulaéni modelovani dostupnosti-.

Dékujeme za spolupraci.
Za vyzkumny tym: V. VoZenilek, J. Burian, L. Zajickova (PfF UP)

Pokyny pro vypinéni:

Odpovédét na 17 otazek dotazniku trva maximainé 13 minut. Vybirejte vZdy maximainé jednu z nabizenych moznosti, kterou miZete dale upfesnit. Pokud to otazka
vyZaduje, uvedte. prosim, konkrétni asovy nebo geograficky Udaj (hodiny, ulice atd.). Povinné otazky jsou oznaceny hvézdickou. Garantujeme pinou anonymitu (dle
zakona €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Udajd) — veskeré tdaje od respondenta jsou anonymni a budou pouZity jen pro potieby vySe uvedeného projektu.

Informace o respondentovi
1. Pohlavi *

O Mmuz

QO Zena

2.Vék*

j Vyber v

3. Zarazeni studenta na fakultu
(pokud studujete na vice fakultach, uvedte viechny)

O cyrilometodéjska teologicka fakulta
O Lékarska fakulta

O Filozoficka fakulta

O Piirodovédecka fakulta

O Pedagogicka fakulta

O Fakulta télesné kultury

O Pravnicka fakulta

O Fakulta zdravotnickych véd

4. Forma studia *
(Pokud studujete vice obort s riznou formou, uvedte obé mozZnosti.)

O prezenéni

O kombinovana

5. Stuperi studia *
(Pokud studuijete vice obor v rizném stupni, uvedte viechny.)

O bakalarsky
O navazujici magistersky
O (diouny) magistersky

O doktorsky

6. Aktualni bydlisté
(Misto, odkud dojiZdite nebo dochazite do $koly.)

pst: | 77900
obec | OLOMOUC

Ulice |

£&p (nepovinny Gdaj) [



Dopravni chovani respondenta

7. Pokud pouzivate pro dop| do Skoly il jedna se o:
| vyer .
8. Vyberte, jakym dop im prostf se nejcastéji dop jete do Skoly (muzete vybrat i vice moznosti) a dopliite kolikrat dany prostredek pouzijete

pro tuto dopravu za mésic? *
(Celkem posuzujte 20 dni za mésic.)

D automobil

O MHD

O linkovy autobus (ne MHD)
O viak

O chiize

O kolo

O motocyki

O kombinace/jiné

9. Kolik ¢asu (minut) trva Vase bézna dojizdka/dochazka do $koly (ode dvefi ke dvefim), pokud zvolite na jici dopravni prostr ?
(Uvedte odpovéd pouze tam, kde ma smysl. Uvadét ¢as chize pro cestu o vzdalenosti napr. 20 km neni relevantni.)

vefejnou hromadnou dopravou
automobilem
chiize

na kole

10. Za jak dlouho dojdete z Vaseho aktualniho bydlisté chlizi na zastavku MHD, ze které jedete do Skoly?
(Pokud pro Vasi dopravu nevyuZzivate MHD, tak tuto otazku nevypliiujte.)

Cas (min)

Nazev zastavky

11. Za jak dlouho doj j z Vaseho alniho bydlisté chizi/MHD na a é nebo 2 iéni dopravy, ze které jedete do Skoly?
(Pokud pro Vasi dopravu nevyuZivate autobusové nebo Zelezniéni, tak tuto otazku nevypliujte.)

Cas v piipadé chize (min)
Cas v pripadé vyuziti MHD (min)

Nazev zastavky

12. Jaka je pro vas hranice, kdy byste jesté byl ochoten denné dojizdét do $koly (Uvedte pouze ¢as straveny v dop im prostfedku v minutach.)?

13. Uréete, kolikrat navitévujete jednotliva mista v pracovnich dnech za mésic (pfedpokiadejme 4 tydny = 20 dnu)

Denné Ob den 3 x tydné 2 x tydné 1 xtydné 2 x mésicné 1 x mésicné Méné

(20%) (10%) (12%) (8%) (4%) (2%) (1%) gasto  Vibec
Skola (studium) (@) (e} (e) O O O O O O
Skola (mi
il (¢) o (o) o ¢} ¢} ¢} (o) (¢)
Zaméstnani (@) (@) (@) O O O O (2 (@)
Lokalni obchod O @ O (@) (@) O O @ O
Obchodni centrum (@) (@) O (@) O O O (@) O
Urad O O O O O O O O @]
Kulturni zafizeni (@) (@) O (@) O O O © O
Sportovni zafizeni ©) (@) (@) (@) O @ O O O
Zd tnické
altzend o 0 o o o ¢ o o o
Jiny Easty cil O (@] O O O O O O @]



14. Urcete, kolikrat navitévujete jednotliva mista o vikendovych dnech za mésic (pfedp jme 4 vil y = 8 vi ych dnil)

Denné (8x) KaZdou So & Ne {4x) 2xv mésici(2x) 1xvmésici Méné Casto Vibec

Skola (studium)

@)
o
O

Skola (mimo studium)
Zaméstnani

Lokalni obchod
Obchodni centrum
Kulturni zafizeni
Sportovni zafizeni

Zdravotnicke zafizeni

[0} ©) Ho} () Hof (©) Hof (©)
(o} (©) o} (¢) o} (¢ {o} (¢)
O @] © [&) © (&l © &) O
O @) O i@ O l@d-O il O
O @] © @] © [®] © (@] O
Q@ @] © @ © (@] C @

Jiny €asty cil

15. Za predpokladu, ze mizete pro dojizdku/dochazku do $koly vyuzit nize uvedené dopravni prostredky, ktery zvolite, pokud nastane:

Hromadna doprava Automobil Kolo Chize

Smog, $patné rozptylové podminky O (@) Q ¢
Patek (@] (@) o O
Spatné pocasi (naledi, dést, snih, mraz) @) (&) @ &
Otekavana zacpa v danou hodinu O (@) Q)
Opravy nebo uzavfeni silnice/ulice na trase O O Q, 6
Vyluky jizdnino Fadu O O O O
Doprovod juniora nebo seniora O (&) Q @
Spatna moznost parkovani (nizka kapacita, vzdalené parkovisté) O (@) @ @)
Vysoka cena parkovného O (@) @] O
Zdravotni obtiZe (napf. nemoc) O (@) (@) (@]
Obtizné dostupna (vzdalena) zastavka MHD O (&) @ S
Nekomfortni MHD (napr. zima, necistota, prepinénost) O (@) @) US)
16. Hr a dop vO ije
ano spiseano spisene ne
Atraktivni O ® O O
spolehliva O (@) O O
Cista O O o O
Bezpetna O (@) O O
pohodina O ® o O
Rychia O O O O
Levna O 0] o O
17. Co a jak vyrazné ovliviiuje Vasi pref i vyuzit hr p v Ol i(1-nejméné, 5 - nejvice)
1 2 3 4 5
Cena prepravy ® 60 6 0 00
Doba prepravy (@) BlHelNe e
Cas odjezdupiiiezau O O O O O
Komfort pfepravy @) el elie) (S
Mnozstvipiestupd O O O O O
Presvédéeni Q0 0O 0
Moznostparkovani O O O O O
Dopravni zacpy O 0O 0 0 0
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